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BMW Motorrad predstavuje nové BMW R 1300 GS
Adventure. Zcela nova podoba ,velkého GS".
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Celkovy koncept.
(kratka verze)

,Vzhled nového BMW R 1300 GS Adventure zcela jisté vzbudi
pozornost. Velké GS se od své témér subtilniho sourozence lisi vice nez
jen vizualné. Jesté nikdy se nepodafrilo tak harmonicky sladit jizdni
komfort, ergonomii sezeni a ochranu proti vétru a povétrnostnim
podminkdm s preciznim ovladanim, vyjimeénym komfortem podvozku
a jemnosti jizdy. Nové BMW R 1300 GS Adventure si dalo za cil stat se
etalonem mezi velkymi cestovnimi endury," Christof Lischka, vedouci
vyvoje BMW Motorrad.

Pokud jde o motocyklova dobrodruZstvi a dalkové cestovani, nové
BMW R 1300 GS Adventure je v kategorii cestovnich endur
spolehlivym a stabilnim partnerem. Tento témér zcela nové navrzeny
model nabizi vylep$ené schopnosti pro dobrodruzstvi ve véech
ohledech.

At uz se jedna o prejezd Sahary ve spalujicim horku, zdolavani Himalaji
nebo objevovani amazonskych pralest - velké BMW GS Adventure

s plochym dvouvalcovym boxerem je jiz vice nez dvé desetileti
synonymem pro dalkové cesty se spolujezdcem a spoustou zavazadel.




Aby tomu tak bylo i v budoucnu a aby spole¢nost BMW Motorrad
poskytla dobrodruzné zaloZzenym motocyklistim jesté vice zaZitka,
kompletné prepracovala motor, podvozek, kapotaz, design a koncept
Gloznych prostord nového modelu R 1300 GS Adventure, a posunula
tak zakladni pilife BMW GS Adventure na novou uUroven.

Srdcem nového modelu R 1300 GS Adventure je opét legendarni
dvouvalcovy motor boxer. Nova konstrukce, poprvé predstavena

v modelu R 1300 GS, je diky pfevodovce umisténé pod motorem

a novému usporadani pohonu vackového hridele kompaktné&jsi nez
kdykoli predtim. Z objemu 1300 cm?® generuje vykon 107 kW (145 k)
pri 7750 1/min. Maximalni to¢ivy moment ¢ini 149 Nm pri 6500
1/min. Jedna se tak o zdaleka nejvykonné&jsi sériové vyrabény motor
BMW boxer.

Hlavnim prvkem nového podvozku je hlavni mostovy rdm svareny

z ocelovych plechd, ktery kromé toho, Ze je vyrazné upraven z hlediska
zastavbového prostoru, nabizi také vyssi tuhost nez u predchoziho
modelu. Misto predchozi ocelové trubkové konstrukce ma nyni nové

R 1300 GS Adventure zadni rdm z hlinikovych trubek a kovanych dild.
Jesté vétsi presnost fizeni a jizdni stabilitu zajiStuje také vedeni
predniho kola EVO Telelever s pruzinou a prepracované vedeni zadniho
kola EVO Paralever.

Novy systém elektronického nastavovani podvozku Dynamic
Suspension Adjustment (DSA) jako volitelna vybava s dynamickym
pFizpusobenim tlumeni a pruzeni a také s vyrovnavanim zatiZeni.
Predchozi elektronické nastaveni podvozku Dynamic ESA Next
Generation samo o sobé poskytovalo vysokou Uroven bezpecnosti

a radosti z jizdy v nejriznéjSich druzich terénu diky dynamickému
nastaveni tlumeni a regulaci dorazu zadni pruziny. Nové elektronické
nastavovani podvozku Dynamic Suspension Adjustment (DSA) jde nyni
v zavislosti na zvoleném jizdnim reZimu, jizdnich podminkach

a provadénych manévrech jesté o krok dale a kombinuje dynamické
nastaveni tlumeni vpredu a vzadu s odpovidajicim nastavenim tuhosti
pruziny. Automatické nastaveni klidové polohy pruziny zajisStuje
vyrovnavani zatizeni. Diky tomu je jizda na vSech povrsich jesté
intenzivné&jsi. At uz sélo, ve dvojici nebo s objemnymi zavazadly -
podvozek DSA zajistuje jesté vyssi Uroven bezpecnosti, schopnosti

v zataCkach a komfortu jizdy.

Adaptivni regulace svétlé vysky a komfortni adaptivni regulace svétlé
vysky se snizenim motocyklu jako tovarni volitelna vybava.



Jako volitelna vybava pro podvozek nového modelu R 1300 GS
Adventure je k dispozici adaptivni regulace vysky a komfortni adaptivni
regulace svétlé vysky se snizenim motocyklu. Diky adaptivni regulaci
svétlé vySky nabizi novy model R 1300 GS Adventure plné automatické
nastaveni svétlé vysky v zavislosti na provoznich podminkach. Tim
zajistuje nejvyssi mozny komfort, a to bez kompromisQ v oblasti jizdni
dynamiky & omezeni ndklond v zatédékach. PFi stani a v nizkych
rychlostech se vyska motocyklu snizi o 30 mm.

Nové R 1300 GS Adventure miZe byt také vybaveno volitelnym
komfortnim systémem adaptivni regulace svétlé vysky pro mensi jezdce
nebo pro obzvlasté dobré nasedani a jesté snazsi ovladani. Ma vSechny
vlastnosti a funkce regulace svétlé vysky a o 20 mm nizsi standardni
svétlou vysku.

Souéasti standardni vybavy jsou nyni étyfi jizdni rezimy. Jizdni reZzim
»Enduro” pro lepsi jizdni zazZitky v terénu.

| ve standardni vybavé ma nyni nové R 1300 GS Adventure Ctyfi jizdni
reZimy namisto tfi, tim se Iépe pfizplsobi individuadInim preferencim
jezdce. Jizdni rezimy ,Rain" a ,Road" umoznuji adaptaci jizdniho
projevu motocyklu na vétSinu podminek na silnici. S jizdnim rezimem
,Eco" je mozné dosahnout maximalniho dojezdu na jednu nadrz paliva,
zatimco rezim ,Enduro” umoznuje diky specifickému nastaveni pro
jizdu v terénu vylepsit jizdni zazitky mimo zpevnéné cesty.

Automaticky asistent fazeni (ASA) pro pIné automatické ovladani
spojky s manualnim nebo automatickym Fazenim pro jesté vétsi
radost z jizdy jako volitelna tovarni vybava.

S novym asistentem fazeni (ASA) nabizi BMW Motorrad inovativni
technické reseni, které usnadnuje a zprijemnuje jizdu. V souladu

s mottem ,Simplify your ride" (Usnadnéte si svoji jizdu) pomoci
automatického ovladani spojky a fazeni dale umocnuje zaZitek z jizdy,
protoze nedochdzi z pohledu emoci ke ztraté dilezité dynamiky Fazeni.
Automaticky asistent Fazeni (ASA) bude od modelového roku 2025

k dispozici jako volitelna vybava také pro BMW R 1300 GS.
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Nové matrixové Full LED svétlomety a pfidavné svétlomety ve
standardni vybavé. Nejmodernéjsi LED svételné jednotky pro véechny
svételné funkce a ukazatele sméru integrované v chranicich rukou.
Pokud jde o bezpeénost motocykll a s ni souvisejici inovace, je BMW
Motorrad povaZovano za skutecného prikopnika. V souladu s tim
prichadzi novy model R 1300 GS Adventure standardné s novym, velmi
malym full-LED svétlometem s vyraznym novatorskym svételnym
prvkem. Svételna jednotka se sklada ze dvou LED jednotek pro
potkavaci a dalkova svétla spolu se ¢tyfmi dalSimi LED jednotkami pro
denni sviceni a boc¢ni osvétleni. Novy model R 1300 GS Adventure je
rovnéz vybaven dvéma mimoradné plochymi pfidavnymi LED
svétlomety, které harmonicky a bezpecné splyvaji s karoserii. Tato
kombinace osvétluje silnici s nebyvalou jasnosti, takze zajistuje jesté
lepsi viditelnost. Koncepci osvétleni nového modelu R 1300 GS
doplfiuji nejmoderné&jsi svételné jednotky LED s nové navrzenymi LED
smérovymi ukazateli — vpFedu zabudovanymi do chranica rukou, vzadu
integrovanymi.

Riding Assistant s aktivnim systémem pro udrzovani rychlosti (ACC),
upozornénim na €elni srazku (FCW) a novym systémem varovani pred
narazem zezadu (RECW) pro bezpeénou a pohodinou jizdu na
motocyklu jako volitelna tovarni vybava.

Nové R 1300 GS Adventure je jiz standardné vybaveno dynamickym



systémem pro udrzovani rychlosti (DCC) s brzdnou funkci. Vybava
Riding Assistant nabizi mnoho dalSich funkci v rdmci volitelné tovarni
vybavy. Sklada se z aktivniho systému pro udrzovani rychlosti (ACC),
upozornéni na Celni srazku (FCW), upozornéni pfi zméné jizdniho pruhu
Lane Change Warning a z nového systému varovani pred narazem
zezadu (RECW). Novy systém varovani pred ndrazem zezadu signalizuje
ostatnim Gcastnikdm provozu hrozici kolizi zezadu vy$si frekvenci
blikani vystraznych svétel. Systém varovani pred narazem zezadu
(RECW) bude od modelového roku 2025 k dispozici také v loni
predstaveném BMW R 1300 GS.

Novy hlinikovy horni kufr a nové hlinikové boéni kufry s
integrovanymi magnetickymi spojkami, které slouzi jako elektricka
rozhrani pro USB nabijeci zasuvky a osvétleni, stejné jako volitelné
rozsifeni objemu, jsou k dispozici jako volitelna tovarni vybava.
Robustni hlinikovy horni kufr o objemu 37 litrl a drzadk horniho kufru

s tlumici zakladnou pro sniZeni vibraci, elektrické rozhrani pro osvétleni
a nabijeci zdsuvku USB, jakoz i integrovand madla pro spolujezdce jsou
k dispozici jako volitelné pFisluSenstvi pro novy model R 1300 GS
Adventure. Nosnost je az 8 kg.

Nové hlinikové kufry s nosnosti az 10 kg jsou navrzeny pro pohodiny

a bezpecény prevoz zavazadel. Celkovy objem presahuje 73 litrd,
rozdéleny mezi levy kufr (37 litrQ) a pravy kufr (36,5 litru). Snadno se
pripeviuji k inovativnim drzakim z kovaného hliniku, coz zajistuje
rychlou a bezpecnou instalaci. V levém kufru je integrovdna magneticka
spojka slouzici jako USB nabijeci rozhrani. Dostupné rozsifeni objemu
o 10 litrG na kazdy kufr poskytuje jesté vice Ulozného prostoru. Kufry
jsou vyrobeny z vysoce kvalitniho hliniku a nabizeji jednoduchou

a rychlou montaz.

30litrova hlinikova palivova nadrz s chytrymi moZnostmi uchyceni

a pogumovanym tloznym prostorem. U&inna ochrana proti vétru

a povétrnostnim vlivum diky éelnimu $titu a chraniéum rukou

s nastavci chraniéa rukou.

Novy model R 1300 GS Adventure pFinasi zcela novy design, ktery jej
jesté vic odliSuje od sesterského modelu R 1300 GS. Vyznamnou
soucasti vnéjsi kapotaze ve stredni ¢asti nového R 1300 GS Adventure
je 30litrova palivova nadrz z hlinikového plechu, ¢astec¢né odkryta, ktera
navic pIni funkci nosic¢e zavazadel. Pro inZenyry BMW Motorrad bylo
klicové, aby tato nadrz s velkym vnéjSim plastém také prakticky slouzila
jako nosi¢ dalSiho vybaveni. Proto na horni ¢ast nadrze pribyly tfi
upevnovaci body, coz umozniuje snadné dopliiovani paliva a rychly



pristup k nabijeni chytrého telefonu. Toto inteligentni Feseni zahrnuje
také jednotlivd upeviovaci oka pro zavazadla a kloubové uchyceni se
zapadkovym zdmkem pro 12litrovou tasku s vodoté&snym vnitFnim
vakem a vnéjSimi kapsami, ktera je k dispozici jako volitelné
prislusenstvi.

Sitka nadrze vzbuzuje divéru a poskytuje G&innou &elni ochranu pred
povétrnostnimi vlivy. Velky vétrny Stit v kombinaci se dvéma velkymi
prihlednymi vétrnymi Stitky rovnéz poskytuje i¢innou ochranu pred
vétrem a povétrnostnimi vlivy, coz zajistuje jedinecné tichou

a pohodinou jizdu i na dlouhych cestach. Soucasti standardni vybavy
jsou také pogumované odkladaci plochy na nadrzi vlevo a vpravo od
hornich krytG nadrze, které diky protiskluzové Gpravé poskytuiji
bezpecné odlozeni vybaveni béhem zastavek.

Nové R 1300 GS Adventure: nejvyssi uroven cestovnich a terénnich
schopnosti v atraktivnim zakladnim provedeni a v dal$ich variantach
Triple Black, GS Trophy a Option 719 Karakorum.

Ani v zakladni verzi nenechava nové R 1300 GS Adventure nikoho na
pochybdach o svém ucelu. Motocykl v pastelové cervené barvé Racing
Red ma sportovni, precizné vyrysovany vzhled, ktery vybizi

k motocyklovému dobrodruzstvi. Stfibrna nadrz, Cerno-cervena sedla,
cernd fiditka, ¢erné rafky a Cervené nastavce chranicl rukou vytvareji
vyrazny kontrast.

V provedeni Triple Black ukazuje novy model R 1300 GS Adventure
svou elegantni tvar. Detaily v dokonale sladénych odstinech Cerné barvy
a hlinikova palivova nadrz opatfena vysoce kvalitnim bezbarvym lakem
jsou poznavacimi znaky této vyjime&né varianty. Cerné prvky, jako je
standardné dodavany ochranny ram motoru se stfibrnymi doplriky,
fiditka a rafky kol, jsou kombinovany s Sedymi nastavci chrani¢a rukou,
velkymi hlinikovymi kryty chladic¢e a ¢erno-Sedymi vyhfivanymi sedly,
které vytvareji tradicni barevné schéma Triple Black. Vzhled Triple Black
doplfiuje nosi¢ zavazadel a vysoky celni Stit s velkymi vétrnymi Stitky.

Model GS Trophy se vyznacuje sportovnim barevnym provedenim.
Modry metalicky lak Racing Blue doplnuji atraktivni pruhy v pastelové
bilé Light White a pastelové Cervené Racing Red. Texturované dily
lakované matnym metalickym lakem Avus Black vytvareji vzrusujici
kontrasty s hlinfkovymi prvky. Cervend a &ernd sedla spolu s &ervenymi
nastavci chrani¢d rukou tvofi v kombinaci s ochrannym rdmem motoru
z nerezové oceli a Cernymi vyplétanymi koly atraktivni barevné schéma.
Cerné ochranné kryty pred chladiéi a pfidavnymi svétlomety poskytuji



ucinnou ochranu pred kameny. Sportovni charakter GS Trophy dale
podtrhuje mensi sportovni Celni Stit a sportovni madla pro spolujezdce.
Velké kryty chladice s upinacimi oky a odkladaci hlinikové plochy
palivové nadrze rovnéz nabizeji robustni kotvici body.

Option 719 Karakorum predstavuje model R 1300 GS Adventure

v exkluzivnim matném zeleném metalickém laku Aurelius Green.
Vysoce kvalitni vzhled dotvéreji zlaté linky a paket frézovanych dilG
Shadow, stejné jako napis ,Opt. 719" na vicku nadrze. Obzvlasté
napadné jsou zlaté eloxované komponenty, jako jsou rafky kol a Fiditka.
Standardni ochranny ram motoru je lakovan ¢erné a nastavce chranicl
rukou jsou Sedé. Kromé malych hlinikovych krytd chladi¢e a ochranné
mrizky na pridavnych svétlometech jsou k dispozici dvé ¢erno-Seda
vyhfivana komfortni sedla, nosi¢ zavazadel a maly sportovni Celni Stit.

Hlavni vlastnosti nového BMW R 1300 GS Adventure:

e Automaticky asistent rfazeni (ASA) s automatickym ovladanim spojky
zvySuje komfort jizdy a poskytuje vzrusujici zazitek diky
automatickému fazeni pfizplsobenému zvolenému jizdnimu reZimu.

e Zcela nové navrzeny motor boxer s pfevodovkou umisténou pod
nim a technologii BMW ShiftCam pro variabilni ¢asovani a zdvih
sacich ventild.

¢ Nejvykonnéjsi motor BMW boxer vSech dob.

e Razantni reakce v celém rozsahu otacek, prikladna spotfeba paliva,
nizké emise, hladky chod a kultivovanost.

e \lykon a to¢ivy moment: 107 kW (145 k) pfi 7750 1/min
a 149 Nm pfi 6500 1/min.

e Senzor klepani pro optimalni jizdni vlastnosti.

e Zcela prepracovany podvozek ve srovnani s predchozim modelem
s hlavnim mostovym rdmem svafenym z ocelovych plechl a zadnim
ramem z hlinikovych trubek a kovanych prvkd. Jesté citlivéjsi reakce
a vétsi jizdni stabilita diky novému vedeni predniho kola EVO
Telelever s pruzinou a prepracovanému odpruzeni zadniho kola
EVO Paralever.

¢ Protiblokovaci systém BMW Motorrad Full Integral ABS Pro jako
soucast standardni vybavy.

o Ctyfi jizdni reZimy jako sou&ast standardni vybavy.

e Regulace to¢ivého momentu motoru (MSR), dynamicky brzdovy
asistent (DBC) a asistent rozjezdu (HSC) jako soucast standardni
vybavy.

e Driving Modes Pro s dal$imi jizdnimi reZimy jako volitelna tovarni
vybava.

e Dynamicka kontrola trakce DTC jako soucast standardni vybavy.



Systém elektronického nastavovani podvozku (DSA) jako volitelna
tovarni vybava s dynamickym pfizplsobenim tlumeni a pruzeni

a také s vyrovnavanim zatiZeni.

Komfortni adaptivni regulace svétlé vySky a sportovni podvozek jako
volitelna tovarni vybava.

Matrixové LED svétlomety a nové vyvinuté pfidavné svétlomety
integrované do karoserie jako soucast standardni vybavy.
Adaptivni svétlomet Headlight Pro jako volitelnd tovarni vybava.
Chranice rukou s integrovanymi smérovkami jako soucast
standardni vybavy.

Hlinikova nadrZ o objemu 30 litrd.

Dynamicky systém pro udrzovani rychlosti (DCC).

Riding Assistant s aktivnim systémem pro udrzovani rychlosti (ACC),
upozornéni na Celni srazku (FCW), upozornéni na zménu jizdniho
pruhu a systém varovani pred narazem zezadu (RECW) pro
bezpecnou a pohodinou jizdu jako volitelna tovarni vybava.
Standardni prihradka pro nabijeni chytrého telefonu s integrovanym
USB portem a 12V palubni zasuvkou.

VyhFivani sedadla jezdce a spolujezdce pro lepsi cestovni vlastnosti
jako volitelna tovarni vybava.

Nastavce fiditek umoznujici zvySeni az o 30 mm jako volitelna
tovarni vybava.

Siroké 3kéla vyek sedla jako volitelnd tovarni vybava.

Konektivita: multifunkéni pfistrojovy panel s 6,5palcovym TFT
displejem a mnoha funkcemi.

RDC, Keyless Ride a vyhrivané rukojeti jako souc¢dst standardni
vybavy.

Inteligentni tisfové volani jako soucast standardni vybavy

(v zavislosti na trhu).

Atraktivni zdkladni provedeni spolu s variantami Triple Black,

GS Trophy a Option 719 Karakorum.

Rozsahla nabidka volitelné vybavy, originalni pfislusenstvi BMW
Motorrad.

Rozsifena standardni vybava nového BMW R 1300 GS Adventure ve
srovnani s predchozim modelem:

Vyhrivané rukojeti.

Bezklickovy systém Keyless Ride (fizeni, zapalovani a zdmek
palivové nadrze).

Kontrola tlaku v pneumatikach.

Regulace tocivého momentu pfi brzdéni motorem.
Protiblokovaci systém BMW Motorrad Full Integral ABS Pro.
Dynamicky systém pro udrzovani rychlosti DCC s brzdnou funkci.



e Systém elektronického nastavovani podvozku DSA.
e Pridavna svétla.



Nové BMW R 1300 GS Adventure.

Detailné&jsi popis vybranych technickych feseni a vlastnosti.

CtyFi jizdni reZimy jsou nyni sou&asti standardni vybavy. Jizdni reZim
»Enduro” pro lepsi jizdni zazZitky v terénu.

| ve standardni vybavé ma nyni nové R 1300 GS Adventure Ctyfi jizdni
reZimy namisto tfi, &imz se lépe prizplsobi individudlnim preferencim
jezdce. Jizdni reZimy ,Rain" a ,Road" umoZziiuji pfizplsobit jizdni
vlastnosti podminkam na silnici. Jizdni reZim ,Eco" navic umoznuje
vyuzivat inovativni technologii BMW ShiftCam predevsim tak, aby bylo
mozné dosdhnout maximalniho dojezdu na jednu nadrz paliva. V tomto
jizdnim reZimu jsou reakce plynu jemnéjsi a to¢ivy moment mirné
omezeny, coz umoznuje co mozna nejuspornéjsi styl jizdy. Aby byl jizdni
styl zaméreny na co nejnizsi spotrebu paliva vizudlné podporen,
aktivovany rezim ,Eco" zobrazuje v hornim Fadku barevného TFT
displeje ukazatel hospodarnosti. Pokud je poZadovan maximalni vykon,
napriklad ve stoupani nebo pfi predjizdéni, je mozné rychle pfepnout na
jiny jizdni rezim pomoci tlacéitka. Jizdni rezim ,Enduro” umoznuje
zintenzivnit zazitky z jizdy mimo zpevnéné cesty diky specifickému
nastaveni pro jizdu v terénu.

Jizdni rezimy Pro s dal$imi jizdnimi rezimy jako volitelna vybava.
Regulace toéivého momentu motoru a pfedvolba jizdnich rezimu jako
standardni vybava.

Volitelné maZe byt nové R 1300 GS Adventure z vyroby vybaveno
jizdnimi rezimy Pro, které kromé jiného zahrnuji rezimy ,Dynamic”,
,Dynamic Pro" a ,Enduro Pro". KaZdy z jizdnich rezimd ,Dynamic Pro"

a ,Enduro Pro" navic umozZiiuje prizpUsobeni individudinim potfebam
jezdce.

Diky predvolbé jizdniho reZimu, ktera je k dispozici jiz ve standardni
vybavé, mizZe jezdec pomoci tladitka jizdniho rezimu provést
individualni volbu. Za timto Ucelem je moZné ze seznamu v menu
nastaveni vybrat nejméné dva a maximalné Ctyfi jizdni reZimy, které Ize
postupné volit pomoci tlacitka jizdniho rezimu. Tim jsou pFipraveny
Siroké moznosti konfigurace nového modelu R 1300 GS podle
osobnich potreb jezdce. Jednou z mozZnosti je napriklad vytvoreni
konfigurace zamérené na vykon: ,Dynamic" a ,Dynamic Pro" pro silnici
a ,Enduro” a ,Enduro Pro" pro jizdu v terénu. Dal$i moznosti je
zjednoduseni na maximalné dva jizdni rezimy, napriklad ,Eco" a ,Road".



Timto zplsobem Ize nakonfigurovat oblibeny a snadno ovladatelny
pocet jizdnich reZim( a béhem jizdy je prepinat.

Soucasti standardni vybavy je také regulace brzdného tocivého
momentu motoru. Pomoci této funkce je mozné bezpecné predejit
zablokovani zadniho kola v ddsledku ndhlého ubrani plynu nebo
podrazeni. V téchto pfipadech systém regulace tocivého momentu
motoru bleskové otevre Skrtici klapku natolik, Ze se to¢ivy moment
srovna a motocykl zklidni.

Reakce tohoto systému se liSi v zavislosti na zvoleném jizdnim rezimu:
v jizdnich rezimech ,Eco”, ,Rain" a ,Road" cili systém regulace brzdného
toCivého momentu motoru na maximalni jizdni stabilitu, zatimco

v jizdnich rezimech ,Dynamic” a ,Dynamic Pro" umoznuje o néco
silnéjsi brzdéni zadniho kola. V rezimu ,Enduro” je vSak brzdny tocivy
moment motoru plsobici na zadni kolo sniZen jen minimalné&, aby bylo
mozné tento efekt vyuzit ke zlepsSeni trakce.

Automaticky asistent fazeni (ASA) pro pIné automatické ovladani
spojky s manualnim nebo automatickym Fazenim pro jesté vétsi
radost z jizdy jako volitelna tovarni vybava.

S novym Automatickym asistentem razeni (ASA) nabizi BMW Motorrad
inovativni technické reSeni, které usnadnuje a zpfijemnuje jizdu.

V souladu s mottem ,Simplify your ride" (Usnadnéte si svoji jizdu)
pomoci automatického ovladani spojky a fazeni ddle umocnuje zazitek
z jizdy, protoze nedochdzi z pohledu emoci ke ztraté dilezité dynamiky
fazeni.

Automaticky asistent Ffazeni je dimysIné navrzen tak, Ze chod spojky
a Fazeni Sestistupnové prevodovky ovladaji dva elektromechanické
aktuatory, coz je hlavni rozdil oproti béznému asistentu fazeni.

K manualnimu ovladani spojky neni potfeba packa. Rozjizdént,
zastavovani a manévrovani je s Automatickym asistentem razeni velmi
snadné.

Jizda s Automatickym asistentem fazeni je pfijemnéjsi také diky
rychlému a presnému fazeni pfizpldsobenému otdckdm a zatiZeni
motoru. Jezdci odpada nutnost radit a jizda je diky tomu jesté
prijemnéjsi. Automaticky asistent Fazeni navic vytvari bezprostrednéjsi
spojeni s motocyklem a jeho vykonnym motorem boxer, protoze
precizni ovladani spojky jesté vice usnadriuje jizdu a jezdec se mize
vice soustFedit na ovladani plynové rukojeti a fadici packy.



V rezimu fazeni ,,M" Ize stale Fadit nohou, takZe jezdec muze sam
rozhodnout, kdy chce prefadit.

V rezimu ,D" se Automaticky asistent Fazeni uplatni nejvice. Zmény
rychlostnich stupiit automaticky voli fidici jednotka motoru. V obou
rezimech ,M" a ,D" jezdec profituje z t¢mé&F nulové ztraty hnaci sily.
Napfiklad pfi fazeni na vyssi rychlostni stupen z vétsi ¢asti mizi otfesy
spojené s klasickym manualnim Fazenim pomoci spojkové packy, stejné
jako riziko kontaktu pfilby jezdce a spolujezdce vlivem Skubnuti.

V rezimu ,D" Ize navic kdykoli pfefadit manualné.

Také podrazovani je reSeno tak, aby bylo co nejplynulejsi a co nejméné
ovliviiovalo stabilitu jizdy. Aby bylo zajiSténo optimalni fazeni v kazdé
jizdni situaci, jsou rdznym jizdnim reZimim pfifazeny specifické
charakteristiky funkce automatického Fazeni. V kombinaci s aktivnim
systémem udrzovani rychlosti nebo varovanim pred cCelni srazkou
znamena propojeni funkci také vétsi bezpecnost pfi jizdé.

V obtiznych jizdnich situacich vyZaduje ovladani spojky a plynu velké
soustredéni. Pokud se cestuje se zavazadly a tfeba i se spolujezdcem,
a zejména pak na dlouhych cestach, je pouzivani spojky a fazeni casto
vycCerpavajici. S Automatickym asistentem fazeni ma jezdec vétsi
volnost a jizda je pro né&j diky tomu prijemné&jsi a uvolnéné&;jsi.

Vykonny motor boxer umoznuje diky automatickému ovladani spojky
témér plynulé rozjizdéni napriklad do kopce, cozZ se pozitivné projevuje
také na lepsi ovladatelnosti motocyklu v terénu nebo na Spatném
povrchu.

Radost z jizdy nabird zcela novy rozmér, kdyz jezdec zvoli automaticky
rezim D. Optimalné zvolené fazeni rychlostnich stupnid vytvaFii novy
pocit z jizdy s intenzivn&j$imi zazitky. Spravny prevodovy stupen je
automaticky volen podle individualnich potreb ridiCe, coz vede

k harmonickému a mimoradné plynulému zaZzitku z jizdy.

Elektromechanické aktuatory spojky a fazeni v kombinaci

s propracovanym elektronickym ovladanim.

Automaticky asistent Fazeni je dalSim logickym technickym vyvojem
Asistenta fazeni Pro od BMW Motorrad. Spojku i systém fazeni uvadéji
do innosti dva elektronicky fizené elektromechanické aktuatory, které
umoznuji snazsi rozjezd a automatické zmény prevodovych stupiid.
PoZadavek jezdce na Fazeni se pres senzor konvenc¢ni fadici packy
ovladané nohou prenasi do elektronické fidici jednotky. Dalsi senzory
zprostredkuiji informace o otackach vstupni hfidele pfevodovky



a poloze spojky. Zjisténé hodnoty jsou predavany fidici jednotce
prevodovky Uzce propojené s jednotkou motoru, kterd moduluje
a reguluje spojku, systém Fazeni a cely systém monitoruje.

Spojku ovlada elektromechanicky aktuator v kombinaci s hydraulickym
systémem s primym hydraulickym spojenim mezi hlavnim a pomocnym
valcem spojky. Aktuator reguluje prokluz spojky, aktivuje ji pfi Fazeni

a uvolfiuje pfi zastaveni.

V rezimu manuaélniho fazeni ,M" miZe jezdec Fadici pdkou pohybovat
v poZadovaném sméru obvyklym zplsobem.

Pokud se otacky pohybuji v rozmezi nejvyssich a nejnizsich otacek
pozadovaného rychlostniho stupné, provadi se fazeni primo. Pokud
otacky klesnou pod minimalni limit rychlostniho stupné, probéhne
i v manualnim reZimu automatické podrazeni. To zabrani zhasnuti
motoru.

V rezimu ,D" se pfevodové stupné radi automaticky v zavislosti na
jizdnim reZimu, otackach motoru, poloze plynu a parametrech Ghlu
naklonu. Pfevodové stupné se fadi podle jizdni situace a dynamickych
poZadavkd. Razenf rychlostnich stupfill Ize provadét také manuélné.

Prehled vyhod Automatizovaného asistenta fazeni (ASA):

e Zcela eliminuje nutnost manualniho ovladani spojky jezdcem.

e Dynamické a pohodIné zmény prevodovych stupiili pro jesté vétsi
radost z jizdy.

e Moznost manudlniho nebo automatického Fazeni.

e V automatickém rezimu D automatické pfizpUsobeni fazeni
dynamickym preferencim jezdce.

e Nedochéazi k moZnému zhasnuti motoru v disledku nevhodného
razeni.

Asistent rozjezdu (HSC) jako souéast standardni vybavy.
Asistent rozjezdu je soucasti sériové vybavy a umoznuje pohodiné
rozjezdy do kopce, a to i pfi prepravé dvou osob a zavazadel.



Podvozek.
.V kombinaci s novym poloaktivnim podvozkem DSA je ovladatelnost
modelu R 1300 GS Adventure jesté lepsi, jistéjsi ve vSech ohledech

a presnéjsi a stabilnéjsi pri brzdéni," fika Frank Muhlsteffen, vedouci
inZenyr projektu BMW R 1300 GS Adventure.

Oproti predchozimu modelu zcela nové vyvinuty podvozek s hlavnim
mostovym ramem z ocelového plechu a zadnim hlinikovym ramem.
Vys$kové nastavitelné sedlo jezdce a delS$i, pohodInéjsi sedla pro
jezdce a spolujezdce.

Stejné jako motor, byl ve srovnani s pfedchozim modelem prepracovan
i cely podvozek nového BMW R 1300 GS Adventure. Hlavnim bodem
je novy hlavni mostovy ocelovy ram, ktery kromé vyrazné optimalizace
zastavbového prostoru pro jesté kompaktnéjsi stavbu nabizi ve
srovnani s pfedchozim modelem vétsi tuhost. V rdmci nového
technického feseni byl kompletné prepracovan také zadni rdm. Misto
predchozi ocelové trubkové konstrukce ma nyni nové R 1300 GS
Adventure zadni ram vyrobeny z kombinace hlinikovych trubek

a kovanych dild.

Volba delsi konstrukce se Stihlymi Sestihrannymi nosnymi trubkami

z extrudovaného hlinikového profilu pro spodni nosnik vychazi

z pozadavku, Ze nové R 1300 GS Adventure je primarné urc¢eno pro
dlouhé cesty. Prioritou byl vysoky komfort sezeni pro jezdce

a spolujezdce, kombinovany s velkoobjemovym systémem zavazadel.
Dvoustupnové nastaveni vysky sedla jezdce a delSi, pohodInéjsi sedlo
pro jezdce i spolujezdce jsou integrovany do koncepce zadniho rdmu.
PFechod sedla k palivové nadrzi byl navrZen tak, aby vyhovoval riznym
vySkovym nastavenim sedla.

Nové R 1300 GS Adventure také klade velky diraz na modularitu.
Napriklad stupacky spolujezdce Ize vyjmout a vytvorit tak sportovni sélo
konfiguraci, nebo je moZné namontovat tfi rizné typy madel pro
spolujezdce.

To nejlepsi z obou svéti: nové vedeni predniho kola EVO Telelever
s pruZinou a nové vedeni zadniho kola EVO Paralever pro jesté vétsi
presnost Fizeni a lepsi jizdni stabilitu.

Vedeni predniho kola nového R 1300 GS Adventure se stale drzi
koncepce Telelever, kterou BMW Motorrad predstavilo pred 30 lety —
ale v inovativni a nové vyvinuté podobé, jez kombinuje to nejlepsi

z obou svéta.



U sportovnich motocykld BMW, jako je R 1200 S nebo HP2 Sport, je
horni muistek vidlice upnut pfimo na trubky vidlice a k rdmu je
pripevnén kulovym kloubem namontovanym pfimo na rdmu. To vytvari
velmi tuhé spojeni mezi nohami vidlice a mistkem vidlice, takze
naklapéni horniho mustku vidlice, které je pro systém Telelever typické,
je diky kratkym Fiditkim sotva znatelné. U motocykld, jako jsou modely
BMW GS s motorem boxer, s velkym zdvihem a vysokymi fiditky by
v8ak nebylo toto naklapéni vhodné. Z toho ddvodu je horni mistek
vidlice uchycen k rdmu napevno, ale diky kulickovému loZisku se otadi.
Otocné spojeni s nohami vidlice je vyfeSeno pomoci kluzné uloZeného
sférického loziska. Toto fesSeni uvolfiuje fiditka upnutd k mustku vidlice
od pohybu naklonu, diky ¢emuz nema odpruZeni vliv na pohyb Fiditek.
V porovnani s pevnym Sroubovym uchycenim u sportovnich modeld je
v3ak u této konstrukce nutné pocitat s nizsi tuhosti.

S vedenim kola EVO Telelever spojuje BMW Motorrad silné stranky
obou dosud pouzivanych variant vedeni Telelever. Horni konstrukce
vidlice je pevné upnuta k noham vidlice, stejné jako dfive u sportovniho
provedeni, a zahrnuje systém odpojeni fiditek, ktery zabraruje
jakémukoli skodlivému pohybu pfi naklanéni a prenasi pouze sily
puUsobici na Fiditka. Trubkova Fiditka jsou uchycena do mdstku fiditek
pomoci dvou Gchytl. Spojeni mlstku Fiditek s hornim mistkem vidlice
je zakladnim prvkem této konstrukce a jedna se o vyrazné tvarovany
plat z nerezové oceli - tzv. pruzny prvek. Diky své pruznosti

a geometrickému tvaru je schopen kompenzovat pohyb pfi naklanéni
a zaroven prenaset sily plsobici na Fiditka. Vlastni horni mistek vidlice
je otocné a vykyvné spojen prostrednictvim radidlniho oto¢ného loZiska
s robustni trubkou fizeni, ktera je zase vedena v hlavnim ramu
prostrednictvim valeckového loziska v horni ¢asti a drazkového
kulickového loZiska v dolni &asti. Tato dimysInd konstrukce vede

k vyrazné vyssi celkové tuhosti, coZ se projevuje ve znatelné lepsi jizdni
stabilité nového R 1300 GS Adventure. Pfidanim dalSitho valeckového
loZiska pro kulovy kloub ve spodnim mustku vidlice je soucasné
zajisténa skvéla presnost Fizeni diky nizSimu tfeni loZisek. Prameér
rychloupinaci osy, ktera je o cca 50 g lehdi, byl zvétSen o 5 mm na

25 mm, &imz se dale zvysila tuhost vedeni predniho kola.

Ve srovnani s predchozim modelem bylo prepracovano také vedeni
zadniho kola nového modelu R 1300 GS Adventure. Charakteristickym
znakem zdokonaleného feseni EVO Paralever je vyrazné tuzsi spojeni
prostrednictvim odpruzZeni v ramu, které bylo pro lepsi trakci zpevnéno,
a zadni kyvné rameno s rychloupinaci osou. LoZisko kyvného ramene je
navic usporadano mimo osu otaceni kloubu kardanového hridele. Novy



model R 1300 GS Adventure ma vpredu i vzadu o 20 mm vétsi zdvih,
coz odpovida jeho roli dobrodruzného a expedi¢niho motocyklu. Zdvih
pruziny je 210 mm vpredu (R 1300 GS: 190 mm) a 220 mm vzadu
(R 1300 GS: 200 mm). Vzhledem k del$imu zdvihu ve srovnani

s modelem R 1300 GS se zménily hodnoty zaklonu a rozchodu kol.
Rozchod kol je 118,8 mm (R 1300 GS: 112 mm) pfi shodném Ghlu
fizeni 63,8 stupné a rozvoru 1534 mm (R 1300 GS: 1518 mm).

Novy systém elektronického nastaveni podvozku Dynamic
Suspension Adjustment (DSA) jako standardni vybava s dynamickym
pFizpusobenim tlumeni a pruzeni a také s vyrovnavanim zatiZeni.
Predchozi elektronické nastaveni podvozku Dynamic ESA Next
Generation samo o sobé poskytovalo vysokou Uroven bezpecnosti

a radosti z jizdy na nejraznéjsich povrsich a terénech, a to diky
dynamickému nastaveni tlumeni a regulaci dorazu pruziny vzadu. Nové
elektronické nastaveni podvozku Dynamic Suspension Adjustment
(DSA) jde nyni jesté o krok dale a v zavislosti na zvoleném jizdnim
rezimu, jizdnich podminkach a provadénych manévrech kombinuje
dynamické nastaveni tlumeni vpredu a vzadu s odpovidajicim
nastavenim tuhosti pruzin. Automatické nastaveni klidové polohy
pruziny zajistuje vyrovnavani zatizeni.

Bel Schreck- oder Gefahrenbremsung
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To prinasi jesté vice vzrusujici zazitky z jizdy na vSech povrsich. At uz
sdlo, ve dvojici nebo s objemnymi zavazadly - DSA poskytuje jesté vyssi
Uroven bezpecnosti, vykonu a pohodli, zarover také vyrazné
zjednodusuje pouzitelnost diky jesté lepsi integraci v rlznych jizdnich
rezimech. Ty Ize soucasné individualizovat pomoci kliknuti v menu
nastaveni, coZ nabizi bohaté moZnosti pfizplsobeni nového R 1300 GS
Adventure osobnim preferencim jezdce.



Adaptivni regulace svétlé vysky a komfortni adaptivni regulace svétlé
vysky se snizenim motocyklu jako tovarni volitelna vybava.

Jako volitelna vybava pro podvozek nového modelu R 1300 GS
Adventure je k dispozici adaptivni regulace vysky a komfortni adaptivni
regulace vysky se sniZzenim motocyklu.

Diky adaptivni regulaci svétlé vysky nabizi novy model R 1300 GS
Adventure plné automatické nastaveni svétlé vysky v zavislosti na
provoznich podminkéach, &¢imz zajistuje nejvy$si mozny komfort, a to
bez kompromisl v oblasti jizdni dynamiky & omezeni naklon(

v zatackach. Vyska sedla 870/890 mm, ktera je jiz standardné
nastavitelna ve dvou stupnich, se pri stani a pomalé jizdé sniZuje vzdy
o 30 mm na 840/860 mm.

PFi zastavovani se pro co nejsnazsi manévrovani svétla vyska motocyklu
snizi a jezdec tak snaze dosdhne nohama na zem, zatimco pfi jizdé je

k dispozici standardni svétla vyska motocyklu s plnym zdvihem pruzin.
Na rozdil od rlznych pfedchozich systému tohoto druhu probiha
snizeni nebo zvySeni rychle a pro fidiCe témér nepostiehnutelné - a to
pouze tehdy, kdy to ma skutec¢né smysl. Doba zvedani je pfiblizné 3 s,
klesani trva priblizné 1,5 s.

Pro mensi jezdce nebo pro obzvlasté snadné nasedani a jeSté snadnéjsi
ovlddani maze byt nové R 1300 GS Adventure vybaveno také
volitelnym komfortnim ovladanim svétlé vysky. Ma vSechny vlastnosti

a funkce adaptivni regulace, ale se souc¢asnym snizenim motocyklu

0 20 mm. Tim se vyska sedla snizi na 850 mm pfi jizdé a na 820 mm
pfi stani. Tuto specialni volitelnou tovarni vybavu, kterou Ize déle
prizplsobit pomoci dalSich volitelnych doplrik(, jako jsou komfortni
riditka a nizké nastavitelné komfortni sedlo, vyuziji zejména jezdci
mensiho vzristu.

Vykonny brzdovy systém ve spojeni s integrovanym systémem Full
Integral ABS Pro a dynamickym brzdovym asistentem (DBC) a nové
vyvinuta vyplétana kola ve standardni vybavé. Kovana kola Enduro
jako volitelna tovarni vybava.

Novy model R 1300 GS Adventure je standardné vybaven dvojitou
kotoucovou brzdou se dvéma nové vyvinutymi radialné uloZzenymi
Ctyrpistkovymi pevnymi tfrmeny vpredu a jednoduchou kotoucovou
brzdou s dvoupistkovym plovoucim tfmenem vzadu a protiblokovacim
systémem BMW Motorrad Full Integral ABS Pro. Brzdova packa
aktivuje predni i zadni brzdu soucasné. Stejné tak paka nozni brzdy nyni
aktivuje rovnézZ soucasné predni a zadni brzdu. Systém Full Integral ABS



Pro je navrzen pro jizdu na silnici i v terénu s dalSim naladénim, které
zavisi na zvoleném jizdnim rezimu. V nastaveni ABS Pro je mozné
pomoci nozni brzdy zablokovat zadni kolo.

Dynamicky brzdovy asistent (DBC) jako zalozni systém pro BMW
Motorrad Fully Integral ABS Pro nabizi vyssi bezpecnost pfi brzdéni,

a to i v obtiZnych situacich, protozZe zabranuje nechténému pridani
plynu. Zdsahem do fizeni motoru je pri brzdéni snizena hnaci sila
motoru, ¢imz Ize pIné vyuzit brzdnou silu zadniho kola. Diky tomu
motocykl zlstava stabilni a zkracuje se jeho brzdnéa draha. Zasluhou
standardné dodavaného dynamického brzdového svétla jsou vzadu
jedouci Gcastnici silni¢niho provozu informovani, Ze motocykl intenzivné
brzdi.

Pro novy model R 1300 GS Adventure jsou k dispozici celkem dvé
rdzné sady kol o rozmérech 3,0 x 19" vpredu a 4,5 x 17" vzadu.
VSechny modelové varianty jsou standardné vybaveny nové vyvinutymi
vyplétanymi koly s hlinikovymi rafky, navrzenymi specialné pro pouziti
v terénu. Jako volitelna tovarni vybava jsou k dispozici kovana kola
Enduro. Jsou rovnéz urcena pro jizdu v terénu a ve srovnani s ponékud
robustnéjSimi vyplétanymi koly nabizeji hmotnostni vyhodu priblizné
1,8 kg.

Dokonala ergonomie pro vysoké a nizké postavy diky Siroké skale
volitelné tovarni vybavy. Standardné jsou k dispozici stupacky enduro
pro jezdce a komfortni stupacky enduro pro spolujezdce.

Jedineény Gspéch modell BMW GS je v neposledni fadé dan zasluhou
jejich skvéle navrzené ergonomie pro jezdce a spolujezdce. Pro jezdce
je klicovym faktorem tzv. ergonomicky trojuhelnik, ktery se sklada

z fiditek, sedla a stupacek. Pravé ten do zna¢né miry urcuje miru
pohodli pfi sezeni, ovladani motocyklu a jeho manévrovaci schopnosti,
stejné jako cestovni charakter. Tyto vlastnosti vyznamné ovliviuje také
ergonomicky tvar kapotaZe. Ergonomicky trojuhelnik nového modelu

R 1300 GS Adventure byl navrzen pro uvolnénou jizdni pozici a pro
jizdu na dlouhé vzdalenosti a co nejlepsi kontrolu nad motocyklem

v terénu. Enduro stupacky pro jezdce jsou zarukou jisté jizdy v terénu,
zatimco komfortni enduro stupacky pro spolujezdce zajistuji pohodli na
dlouhé vzdalenosti.

Jezdci s rGznou vySkou maji rlizné poZadavky na polohu sedla, rukojeti
fiditek a stupadek. Diky dvéma rdznym variantdm fiditek (standardni
a komfortni Fiditka) a volitelnym dvoustupnovym zvySenim fiditek

’ v

(+15 mm, resp. +30 mm), jakoZ i Uhlu natoleni Fiditek 10 stupiil Ize



ergonomii fiditek pfizpUsobit riznym sedllim jezdce a stupackdm, které
jsou k dispozici jako volitelna vybava nebo jako BMW Motorrad
Originalni pFislusenstvi, a naladit tak novy model R 1300 GS Adventure
zcela podle osobnich potreb jezdce. Celkem pét variant sedla jezdce, tfi
varianty sedla spolujezdce, tfi varianty stupacek jezdce a tfi varianty
rucni packy, nozni packy a nozni brzdy dopliuji jedinecné moznosti
prizpUsobeni nového modelu R 1300 GS Adventure.

Elektricky systém a elektronika.

,S novym jizdnim asistentem Riding Assistant s aktivnim systémem pro
udrzovani rychlosti, varovanim pred Celni sraZkou a varovanim pri
zméné jizdniho pruhu nabizi nové R 1300 GS bezpecnostni balicek,
ktery nema v tomto segmentu obdoby," Fikd Reiner Fings, produktovy
manazer BMW R 1300 GS Adventure.

P90554779

Riding Assistant s aktivnim systémem pro udrzovani rychlosti (ACC),
upozornénim na &elni srazku (FCW), upozornénim na zménu jizdniho
pruhu a novym systémem varovani pred narazem zezadu (RECW) pro
bezpeénou a pohodinou jizdu.

Nové R 1300 GS Adventure je jiz standardné vybaveno dynamickym
systémem pro udrzovani rychlosti (DCC) s brzdnou funkci. Vybava
Riding Assistant nabizi mnoho dalSich funkci v rdmci volitelné tovarni
vybavy. Sklada se z aktivniho systému pro udrZovani rychlosti (ACC),
upozornéni na celni srazku (FCW), upozornéni pfi zméné jizdniho pruhu
Lane Change Warning a nového systému varovani pred narazem
zezadu (RECW).



Aktivni systém udrzovani rychlosti (ACC) pfinasi maximalni pohodli

a nejvy3si moznou bezpecnost pri jizdé na motocyklu: elektronicky
systém udrzovani rychlosti a vzdalenosti umoziiuje nastavit
pozadovanou rychlost jizdy a vzdalenost od vozidla jedouciho vpredu.
Radarovy senzor v predni ¢asti motocyklu urcuje vzdalenost k vozidlu
jedoucimu vpFedu na zékladé rychlosti staceni a rychlosti jizdy. Pokud
se tato vzdalenost zmensi, systém snizi rychlost a automaticky znovu
nastavi pozadovanou vzdalenost. Tim se jezdec nemusi tolik soustredit
a zejména na dlouhych trasach je cestovani komfortnéjsi.

Systém varovani pred Celnim narazem (FCW) s brzdnou funkci,
vyuzivajici radar systému ACC, je navrzen tak, aby predchazel kolizim
a pomahal snizovat zavaznost nehod.

Systém upozornéni pfi zméné jizdniho pruhu sleduje jizdni pruhy vievo
a vpravo za motocyklem a miZe pomoci zajistit bezpec¢nou zménu
jizdniho pruhu, pficemz ve zpétném zrcatku se objevi varovna
kontrolka. Radarovy senzor monitoruje prostor za motocyklem

a pokryva i takzvany mrtvy Uhel. Pokud se bliZi jiné vozidlo nebo je
nebezpecné blizko a jezdec by ho mohl potencidlné prehlédnout,
funkce varovani pfi zméné jizdniho pruhu to zjisti a jezdce pred
zménou jizdniho pruhu varuje. To je signalizovano symbolem

v pFislusném zpétném zrcatku.

Varovani pred narazem zezadu (RECW) signalizuje vozidldm jedoucim
vzadu zvySenou frekvenci blikani vystraznych svétel, Ze hrozi nebezpedi
narazu. Toto vizudlni varovani je aktivovano, kdyZ radarovy senzor

v zadni ¢asti nového modelu R 1300 GS Adventure detekuje vozidlo ve
stejném jizdnim pruhu. Varovani je signalizovano soucasnym blikanim
zadnich smérovych svétel.

Nové svételné funkce jako volitelna tovarni vybava.

Diky novym svételnym funkcim je zaZitek z jizdy na novém R 1300 GS
Adventure jesté intenzivnéjsi, navic ma i praktické prinosy: po zapnuti
zapalovani se aktivuje tzv. uvitaci svétlo. Pfed nastartovanim motoru se
rozsviti hlavni svétlomet, zadni svétlo a - pokud jsou k dispozici - také
pridavné svétlomety, které kratce zasviti a poté se prepnou do
pohotovostniho reZimu. Jednotlivé svételné scénare mezi sebou
probihaji plynule.

Po vypnuti zapalovani se predni a zadni svétla na kratky okamzik
rozsviti na ,rozlouéenou” a nakonec pomalu zhasnou. Tato funkce ma



za Ukol dat najevo, Ze jezdec svij motocykl opousti, a zdrover ma jasné
rici: tady ted' stoji BMW.

Dalsi novou funkci je doprovodné svétlo ,Follow me home". Po vypnuti
zapalovani Ize potkavaci svétlo aktivovat kratkym stisknutim tlacitka
dalkovych svétel. Zapalovani a ostatni funkce a zdroje svétla, které
nejsou uréeny k doprovodu, zlstavaji vypnuté. Tato funkce zajistuje
optimalni viditelnost v noci, napfiklad pfi manévrovani na parkovacich
mistech nebo pfi otevirani garaze.

Komfortni sedlo jezdce a vyhfivani sedla pro jezdce a spolujezdce pro
pFijemnéjsi cestovani s novym BMW R 1300 GS Adventure Triple
Black a Option 719 jako standardni vybava a jako volitelna tovarni
vybava.

Palubni napajeni, USB port a odvétravany prostor pro nabijeni
chytrého telefonu jako souéast standardni vybavy. 12voltova
piridavna zasuvka jako volitelna tovarni vybava.

Design, koncepce uloZnych prostor a modelové varianty.

Maximalni variabilita FeSeni zadniho ramu, od sportovniho az po
expediéni. Novy hlinikovy horni kufr a nové hlinikové kufry

s integrovanymi magnetickymi spojkami jako elektricka rozhrani pro
nabijeci zasuvky USB a osvétleni, navic zvétSeni objemu jako volitelné
prisluSenstvi.

Modularni koncepce nového modelu R 1300 GS Adventure umoziuje
zékaznikim motocykl zcela pFizpUsobit individuainim potfebam

a pranim. Tuto koncepci podporuje inovativni konstrukce zadniho rdamu
z hlinikovych trubek, ktera slouZzi jako zaklad pro Sirokou skalu
samostatné kombinovatelnych prvkd vybavy. Diky tomu Ize model

R 1300 GS Adventure prizpUsobit osobnimu vkusu i poZadavkdm na
delSi cesty a dobrodruzné cestovani. Soucasti standardni vybavy je
robustni drzdk kufru pro upevnéni zavazadlového systému nebo brasny
a pohodina madla pro spolujezdce, ktera jsou funkéné a elegantné
integrovana. Novy model R 1300 GS Adventure odhaluje svij sportovni
charakter Uzkou a kratkou zadi se sportovnimi madly a upeviovacimi
prvky podobné jako u modelu R 1300 GS Trophy.



Robustni 37litrovy hlinikovy horni kufr a drzék kufru s tlumici zakladnou
pro snizeni vibraci, elektrickym rozhranim pro osvétleni, centralnim
zamykanim a USB nabijeci zasuvkou, stejné jako integrovana madla pro
spolujezdce, jsou k dispozici jako volitelné pFisluSenstvi.

Maximalni nosnost je 8 kg. Pro hlinikovy horni kufr je volitelné

k dispozici zadni opérka. Diky tomu si cestujici uzije jesté vétsi pohodli
- jak na kratkych vyletech, tak na dlouhych cestach. Hlinikovy horni kufr
mdze byt na prani vybaven také zamykanim jednim kli¢em.

Nové hlinikové kufry s nosnosti az 10 kg jsou navrzeny pro pohodiny
a bezpecény prevoz zavazadel. Celkovy objem presahuje 73 litrd,
rozdéleny mezi levy kufr (37 litrQ) a pravy kufr (36,5 litru). Snadno se
pripeviuji k inovativnim drzakim z kovaného hliniku, coz zajistuje
rychlou a bezpecnou instalaci. V levém kufru je integrovdna magneticka
spojka slouzici jako USB nabijeci rozhrani. Diky harmonickému
zaclenéni do zadni &asti nepresahuje Sitka pfi nasazeni obou kufr(
1000 mm. Volitelné je Ize vybavit také systémem zamykani jednim
klicem. Volitelné zvétSeni objemu o 10 litrl na kufr nabizi jesté vice
UloZzného prostoru. Kufry jsou vyrobeny z vysoce kvalitniho hliniku

a jejich montaz je rychla a snadna.

Praktické vnitini brasny, univerzalni drzaky a brasny na ram a kryt
chladiée pro jesté vétsi flexibilitu a pohodli pFi prepravé zavazadel.
Novy model R 1300 GS Adventure nabizi bezkonkurenéni moZnosti
uloZeni zavazadel na motocyklu diky mnoha inovativnim prvkim

z programu BMW Motorrad Originalniho pfislusenstvi. Pro hlinikové
kufry i hlinikovy horni kufr jsou k dispozici na miru uzplsobené
vodotésné vnitfni vaky. Hlinikové kufry mohou byt také vybaveny
UloZnou siti ve viku a madlem pro prenaseni.

Siroka &kala univerzalnich nosi&d pro novy model R 1300 GS
Adventure nabizi obrovskou flexibilitu pfi prepravé zavazadel. Umoznuji
snadné pripevnéni predmétq, jako je obleeni do desté, k hlinikovym
kufrim pomoci stahovaciho péasku. Jsou navrZeny tak, aby tvarové

a designové odpovidaly hlintkovym kufrim, a Ize je snadno pfipevnit na
predni, zadni i boéni stranu kufra.

Robustni rdmové brasny jsou idedlni pro prepravu mensich pfedmétd,
které musi zistat na motocyklu. Jsou bezpeéné pfiSroubovény
k zadnimu rému, maiji vodotésnou vnitfni schranku a objem 2 litry.



Dvé tasky na krytech chladice na levé a pravé strané poskytuji prakticky
UloZny prostor pro drobné predméty, které je tfeba mit na cestach
rychle k dispozici. Jsou specialné navrzeny tak, aby presné pasovaly na
kryty chladi¢e nového modelu R 1300 GS Adventure, a jednoduse se
upevnuiji na tfi hacky pro rychlé nasazeni a sejmuti. Diky robustni
konstrukci zékladny a vika, vodotésnému vnitfnimu vaku s objemem

4 litry a maximalni nosnosti 2 kg kazdé tasky jsou odolnym dopliikem
inovativni koncepce Uloznych prostor nového modelu R 1300 GS
Adventure.
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Vybava.

Volitelna vybava a BMW Motorrad Originalni pFisluSenstvi.

Pro individualizaci nového BMW R 1300 GS Adventure je k dispozici
rozsahly program volitelné vybavy a pfisluSenstvi z programu BMW
Motorrad Originalni prisluSenstvi. Polozky volitelné vybavy jsou
dodavany v rdmci tovarni vyroby a jsou zahrnuty pfimo do vyrobniho
procesu. BMW Motorrad Origindlni pfisluSenstvi se montuje u dealer(
BMW Motorrad nebo si je zakaznici instaluji sami. Tyto prvky vybavy lze
namontovat i dodatecné.




Volitelna vybava.
BMW R 1300 GS Adventure:

Pro véechny modelové varianty:

Paket Innovation: svétlomet Headlight Pro, Riding Assistant, systém
varovani pred narazem zezadu (RECW).

Paket Dynamic: asistent fazeni Shift Assistant Pro (alternativni vybava
pro Automaticky asistent rfazeni), jizdni rezimy Pro, sportovni brzdy.
Paket Touring: stfedovy stojan, pfiprava pro navigaci, chromované
vyfukové svody, elektricky nastavitelny vétrny Stit, drzak zavazadel,
kombinovat Ize také s drzakem horniho kufru.

Paket frézovanych dilu Opt. 719 Shadow (pouze Opt. 719
Karakorum): frézovana nozni brzda a radici packa, kryt expanzni
nadrze, frézovana packa spojky a rucni brzdy, frézovany kryt zapalovani.

Individualni volitelna vybava.

e Paket Enduro Pro: zvySeni fiditek, kratké packy Enduro, stupacky
pro jezdce GS Vario, ochrana fiditek proti narazu.

¢ Paket spolujezdce: nosi¢ zavazadel, komfortni sedlo pro
spolujezdce, pouze pro model GS Trophy.

e Kovana kola Enduro.

e Dvojity tlumic vyfuku.

e Adaptivni regulace svétlé vysky.

e Adaptivni komfortni regulace svétlé vysky.

e Komfortni Fiditka.

e \ysoky vétrny Stit.

e Riding Assistant.

e Varovani pred ndrazem zezadu.

e Alarm.

e Terénni pneumatiky.

e Stredovy stojan.

¢ Inteligentni tisnové volani.

e Sluzby Teleservices.

e \yplétana kola (Cerna).

e \yplétana kola Il (zlata).

e Komfortni sedlo jezdce.

e Komfortni sedlo jezdce, nizké.

e Komfortni sedlo jezdce, vysoké.

e Komfortni sedlo spolujezdce.



BMW Motorrad Originalni pfislu$enstvi.

UloZné prostory.

e Drzdak na levy hlinikovy kufr.

e Horni hlinikovy kufr stribrny 37 |.

e Horni hlinikovy kufr ¢erny 37 |.

e Hlinikovy kufr stfibrny 36,5 | pravy + 37 | elektrifikovany levy.
e Hlinikovy kufr ¢erny 35,6 | pravy + 37 | elektrifikovany levy.
e Rozsifeni objemu hlinikového kufru o 20 |, stfibrna barva.
e Rozsifeni objemu hlinikového kufru o 20 |, erna barva.
e Univerzalni drzak hlinikovy kufr/bocni strana.

e Univerzalni drzak hlinikovy kufr pfedni/zadni.

e Vnitrni taska do hlinikového kufru.

e Hlinikovy kufr s madlem na prenaseni.

e Sit do hlinikového kufru.

e Sit do hlinikového horniho kufru.

e Zadni opérka pro hlinikovy horni kufr.

e Vnitrni taska do hlinikového horniho kufru.

¢ Nosi¢ zavazadel.

e Vak na nadrz Cerny 12 I.

e Brasna naram cernd 2 |I.

e Brasna na kryt chladice ¢erna 4 |.

Ergonomie a komfort.

e Spoiler na vétrném Sstitu

o Cerny vétrny &titek vlevo/vpravo.

e Tdnovany vétrny Stitek vlevo/vpravo.

o Celni &tit, ténovany.

e Sportovni Celni tit, tdnovany.

e Stredovy stojan.

Design.

e Kryt zadni vidlice.

Navigace a komunikace.

e Navigace ConnectedRide Navigator.

e Drzak chytrého telefonu ConnectedRide.

Bezpecénost.

e Bezpecnostni olejova zatka, cerna.

e Chranic svétlometu.

e Kryt prfevodovky, cerny.

Udrzba a technologie.

e Dalsi napdjeci zasuvka.



Vykonové kFivky.

BMW R 1300 GS Adventure
110
107kW
108
100
95
” 4
8s
” 4
75
70
6s
s €0
X, ss
1=
g 50
0
o s 170
165
40 160
155
s 150
145?
30 140
135 &
25 130 0
128 &
20 120 g
1s b=
15 - 110
108
10 100
95
5 . 90
85
o . 80

1500 2500 3500 4500 5500 6500 7500 8500 9500

rpm [min']



Technické udaje.

R1300GS
Adventure
Engine
Capacity cC 1,300
Borelstroke mm 106.5x73
Output kW/hp 107/145
at engine speed pm 7.750
Torque Nm 149
at engine speed pm 6.500
Type Airfliquid-cooled 2-cylinder 4-stroke boxer engine with two overhead, chain-
driven camshafts, a counterbalance shaft and variable intake camshaft control
system BMW ShiftCam
Compression 13.311
Fuel Premium unleaded
95 RON
Valves per cylinder 4
@ intakeloutlet mm 44/35.6
@ throttle valve mm 52
Engine control BMS-0O
Emission control Closed-loop three-way catalytic converter, exhaust standard EU-5
Electrical system
Generator w
650
Battery VIAh 12114
Headlight LED
Rear light Function-integrated LED brake/rear lights
Starter W 900
Power transmission
Clutch Wet clutch with anti-hopping function, hydraulically activated
Gearbox Claw-shift 6-speed transmission
Primary ratio 1.479
Transmission ratios | 2.438
Il 1.714
Il 1.296
[\, 1.059
V 0.906
Vi 0.794
Secondary drive Propeller shaft
Primary ratio 1.184

Secondary ratio 2.909




R 1300 GS Adventure

Chassis

Frame construction type

Two-part frame concept consisting of main frame and rear frame bolted to it,

engine co-supporting

Front wheel guide

EVO telelever
DSA central strut

Rear wheel suspension

Cast aluminium single-sided swingarm with BMW Motorrad EVO Paralever,

DSA
Spring travel, front/rear mm 210/220
Wheel castor mm 118.8
Wheelbase mm 1,534
Steering head angle ° 63.8
Brakes front Twin disc brake, semi-floating
brake discs,
@ 310 mm, 4-piston radial
calipers
rear Single disc brake,
@ 285 mm, 2-piston floating caliper
ABS BMW Motorrad ABS Pro
(lean angle optimised)
as standard
Wheels Cross-spoke wheels
front “ 3.00x19”
rear 4.50x17”
Tyres front 120/70R 19
rear 170/60R 17

Di ions and weigh
Total length mm 2,280
Total width incl. hand protectors mm 1,012
Seat height mm 870/890
DIN unladen weight, road ready kg 269
Permitted total weight kg 485
Fuel tank capacity | 30

Performance figures

Fuel consumption (WMTC) 11100 km 4.9 (5.0 with ASA)
COo2 glkm 113 (115 with ASA)
Stationary noise dB(A) 88
Acceleration 0-100 km/h s 34
Top speed km/h >200
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BMW Group

BMW Group je se svymi znackami BMW, MINI, Rolls-Royce a BMW Motorrad
vedoucim vyrobcem prémiovych automobild a motocykl(, stejné tak jako
poskytovatelem prémiovych finan¢nich produktd a sluzeb mobility. BMW Group je
spolecnosti s 30 vyrobnimi zavody po celém svété a globalni prodejni siti se
zastoupenim ve vice nez 140 zemich.

V roce 2023 spolec¢nost BMW Group prodala po celém svété vice nez 2,55 milionu
osobnich vozl a vice nez 209 000 motocykld. Zisk pfed zdanénim ve finan¢nim roce
2023 ¢inil 17,1 miliardy Euro, prijmy doséahly 155,5 miliardy Euro. K 31. prosinci
2023 pracovalo pro BMW Group 154 950 zaméstnankyii a zaméstnanc.

Uspéchy spole&nosti BMW Group se vzdy opiraly o dlouhodobé strategie

a odpovédnost. Spolec¢nost jiz ve svych pocatcich uréila smér, kterym se bude ubirat,
a disledné se zaméfuje na udrzitelnost a ochranu zdrojl, a to od dodavatelského
fetézce pres vyrobu az po fazi konce Zivotniho cyklu vSech produktd.

www.bmwgroup.com

Facebook: http://www.facebook.com/BMWGroup
Twitter: http://twitter.com/BMWGroup

YouTube: http://www.youtube.com/BMWGroupView
Instagram: https://www.instagram.com/bmwgroup

LinkedIn: https://www.linkedin.com/company/bmw-group/




