BMW Czech Republic
Ceska republika

Informace pro média
28. zari 2023

Nové BMW R 1300 GS.
Obsah.

1. Celkovy koncept.

2. Pohon.

3. Podvozek.

4. Elektricky systém a elektronika.

5. Design, karoserie a barevné pojeti.
6. Program vybavy.

7. Zavod BMW Group v Berliné.

8. Krivka vykonu a to¢ivého momentu.

9. Technické udaje.

11

16

17

23

24

25

26



1. Celkovy koncept.

P90520793

»sNovym BMW R 1300 GS nase konkurenty znovu zaskoé&ime. Tento model
nabizi $ir$i repertoar schopnosti, a pritom je sou¢asné jednodussi a lehéi.
To spolu se specifickou vybavou umoziiuje podstaté boxeru GS jesté
vyraznéji vyniknout. Diky novému motoru, vynikajici obratnosti

a mimoradné kulture jizdy bude udavat tempo na silnici i mimo ni." Thilo
Fuchs, vedouci oddéleni vodou chlazenych modell boxer.

Nové BMW R 1300 GS:,Nova urovei GS" s novym motorem boxer

a podvozkem, s vyrazné nizsi hmotnosti a celkové lep$imi GS vlastnostmi
ve vS§ech smérech.

BMW Motorrad zaloZilo modelem R 80 G/S pred vice nez Ctyficeti lety zcela
novy segment cestovnich endur. Od té doby je BMW GS s motorem boxer

v ramci dané kategorie nespornym lidrem. Aby tomu tak bylo i v budoucnu,
rozhodlo se BMW Motorrad pro témeér zcela novou konstrukci nového
motocyklu R 1300 GS, ktery ve srovnani s pfedchozim modelem usetfil
pusobivych 12 kg. Hlavnim prvkem motocyklu je opét legendarni
dvouvalcovy motor boxer. Jeho nova konstrukce je diky prevodovce umisténé
pod nim a novému usporadani pohonu vackového hfidele kompaktnéjsi nez
kdykoli predtim. Z objemu pfesné 1300 cm?® davéa vykon 107 kW (145 k) pfi
7750 1/min a maximalni to¢ivy moment dosahuje 149 Nm pfi 6500 1/min.
Jedna se tak o zdaleka nejvykonné&jsi sériové vyrabény motor BMW boxer.



Nejdllezitéjsi vlastnosti nového podvozku je hlavni mostovy rdm svafeny

z ocelovych plechd, ktery kromé toho, Ze je vyrazné upraven z hlediska
zastavbového prostoru, nabizi také vyssi tuhost nez u predchoziho modelu.
U zadniho ramu byla predchozi trubkova ocelova konstrukce nahrazena
hlinikovym odlitkem. Jesté citlivéjsi reakce a vétsi jizdni stabilitu zajistuje

i nové vedeni predniho kola EVO Telelever s pruZinou a pfepracované
odpruzeni zadniho kola EVO Paralever.

Novy systém elektronického nastavovani podvozku Dynamic Suspension
Adjustment (DSA) jako volitelna vybava s dynamickym pFizpasobenim
tlumeni a pruzeni a také s vyrovnavanim zatiZeni.

Predchozi elektronické nastaveni podvozku Dynamic ESA Next Generation
samo o sobé poskytovalo vysokou Uroven bezpecnosti a potéSeni z jizdy

v nejriznéjSich druzich terénu diky dynamickému nastaveni tlumeni

a regulaci dorazu zadni pruziny. Nové elektronické nastaveni podvozku
Dynamic Suspension Adjustment (DSA) jde nyni jesté o krok dale

a v zavislosti na zvoleném jizdnim reZimu, jizdnich podminkach

a provadénych manévrech kombinuje dynamické nastaveni tlumeni vpredu
a vzadu s odpovidajicim nastavenim tuhosti pruzeni (,tuhost pruziny").
Automatické nastaveni klidové polohy pruziny zajiStuje vyrovnavani zatizeni.
Diky tomu je jizda na vSech povrsich jesté intenzivnéjsi. At uz sdlo, ve dvojici
nebo s objemnymi zavazadly - podvozek DSA zajiStuje jesté vyssi Uroven
bezpecnosti, schopnosti v zatackach a komfortu jizdy.

Adaptivni regulace svétlé vysky a sportovni podvozek jako tovarni volitelna
vybava.

Exkluzivné jsou ve spojeni s podvozkem DSA jako volitelna tovarni vybava
pro odpruzeni nového modelu R 1300 GS k dispozici dalsi dva prvky
volitelné vybavy: novy adaptivni systém regulace svétlé vysky a sportovni
podvozek. Diky adaptivni regulaci svétlé vysky nabizi novy model R 1300 GS
plné automatické nastaveni svétlé vysky v zavislosti na provoznich
podminkach, &imz zajistuje nejvy$si mozny komfort, a to bez kompromist

v oblasti jizdni dynamiky & omezeni naklond v zatackach.

Diky o 20 mm vétSimu zdvihu pruZin vpredu i vzadu a volitelnému
sportovnimu podvozku vyvinutému specialné pro model GS nebudou mit
jezdci problém ani v terénu.

CtyFi jizdni reZimy jsou nyni sou&asti standardni vybavy. Jizdni reZim
»+Enduro” pro lepsi jizdni zazZitky v terénu.

| ve standardni vybavé ma nyni nové R 1300 GS ¢tyri jizdni rezimy namisto
tfi, tim se lépe prizplsobi individualnim preferencim jezdce. Jizdni rezimy



,Rain" a ,Road" umoznuji adaptaci jizdniho projevu motocyklu na vétSinu
podminek na silnici. S jizdnim rezimem ,Eco" je mozZné dosahnout
maximalniho dojezdu na jednu nadrz paliva, zatimco rezim ,Enduro”
umoznuje diky specifickému nastaveni pro jizdu v terénu vylepsit jizdni
zazitky mimo zpevnéné cesty.

Matrix LED svétlomety s inovativnim designem ve standardni vybavé,
nejmodernéjsi LED svételné jednotky pro véechny svételné funkce,
ukazatele sméru integrované v chraniéich rukou a svétlomet Headlight Pro
jako volitelna vybava.

Pokud jde o bezpecnost motocykll a s ni souvisejici inovace, je BMW
Motorrad povaZovano za prakopnika v pravém smyslu slova. V souladu s tim
prichadzi novy model R 1300 GS standardné s novym, velmi malym full-LED
svétlometem s novatorskym, vyraznym svételnym prvkem. Ten osvétluje
silnici s nebyvalou jasnosti, ¢imz zajistuje jesté lepsi viditelnost. Svételna
jednotka se sklada ze dvou LED jednotek pro potkavaci a dalkova svétla
spolu se ¢tyfmi dal$imi LED jednotkami pro denni sviceni a bocni osvétleni.
Koncepci osvétleni nového modelu R 1300 GS dopliiuji nejmodernéjsi
svételné jednotky LED s nové navrzenymi LED smérovymi ukazateli — vpredu
zabudovanymi do chranicd rukou, vzadu integrovanymi. S volitelnym
svétlometem ,Headlight Pro" se paprsek standardniho full LED svétlometu
staci do zatacky podle naklonu.

Riding Assistant s aktivnim systémem pro udrzovani rychlosti ACC (Active
Cruise Control), upozornénim na &elni srazku FCW (Front Collision
Warning) a upozornénim na zménu jizdniho pruhu SWW (Lane Change
Warning) pro bezpeénou a bezstarostnou jizdu.

Nové BMW R 1300 GS je vybaveno novou volitelnou vybavou Riding
Assistant, ktera se sklada z aktivniho systému pro udrzovani rychlosti ACC
(Active Cruise Control), upozornéni na ¢elni srazku FCW (Front Collision
Warning) a upozornéni pfi zméné jizdniho pruhu SWW (Lane Change
Warning). Aktivni systém pro udrzovani rychlosti ACC Ize pouzit k nastaveni
pozadované rychlosti i vzdalenosti od vozidla jedouciho vpredu. Systém FCW
s brzdnou funkci je navrzen tak, aby predchazel kolizim a pomahal sniZovat
zavaznost nehod, zatimco upozornéni pri zméné jizdniho pruhu monitoruje
jizdni pruhy vlevo a vpravo za motocyklem a omezuje riziko, Ze se jiny
dopravni prostredek schova do mrtvého Uhlu zpétnych zrcatek.

Nové R 1300 GS: nejvyssi Uroven cestovnich a terénnich schopnosti

v atraktivnim zakladnim provedenim a v dal$ich variantach - Triple Black,
GS Trophy a Option 719 Tramuntana.

Nové R 1300 GS se vyznacuje zcela novym designem, ktery vychazi



z tradi¢niho stylu fady GS a zaroven prinasi extrémni kompaktnost

a vyznamné snizeni hmotnosti. Diky nové hlinikové palivové nadrZi, ktera je
oproti pfedchozim modeldm mnohem plossi, ma pravé celkovy profil velkou
zasluhu na velmi dynamickém a lehkém vzhledu modelu R 1300 GS, ktery
nabada k usednuti za Fiditka. Mékcena stfedni zadni ¢ast nadrZze propojena
s tvarem sedla dodava novému GS vyraz typického endura.

Z&kladni varianta nového BMW R 1300 GS dokonale ztélesnuje to, ¢im
vyvojovy tym BMW Motorrad obdafil legendu GS, a to kompaktnim
usporadanim komponentd, vysoce funkéni vybavou a zaméfenim pouze na to
podstatné. V bilé pastelové barvé Lightwhite a ve spojeni s ostfe vedenymi
liniemi a velmi strohym vzhledem pUsobi nové R 1300 GS mohutnym
dojmem a nefalSovanym zpUlsobem ztélesiuje podstatu modelu GS

s motorem boxer.

Provedeni Triple Black je dlouha léta oblibenou variantou modelu boxer GS.
V tomto barevném provedeni a v kombinaci s exkluzivnimi povrchy plsobi
nové BMW R 1300 GS svalnaté.

Zakladni lakovani v modré metalize Racingblue udava tén modelové varianté
GS Trophy. Cervené a bilé pruhy a népisy v kombinaci se zadnim rdmem
lakovanym bilou barvou jsou symbolem Spickového vykonu a sportovni jizdy
v terénu.

Svou exkluzivni a technicky propracovanou stranku ukazuje novy model
R 1300 GS v provedeni Option 719 Tramuntana, které se vyznacuje
kombinaci zlatych paprskovych kol a zelené metalizy Aurelius s
propracovanymi frézovanymi hlinikovymi dily.

P90520777



2. Pohon

»DiKy znaénému narustu vykonu a to¢ivého momentu v kombinaci s
vyrazné niz$i hmotnosti a velmi kompaktni konstrukci je nové navrzeny
motor boxer dokonalym pohonnym ustrojim pro novy model R 1300 GS a
skuteénym milnikem ve stoleté historii BMW Motorrad." Christof Lischka,
vedouci vyvoje BMW Motorrad.

Nové vyvinuty motor typu boxer se $pi¢kovym vykonem a toéivym
momentem a leps$i kultivovanosti i hospodarnosti.

BMW Motorrad pro nové BMW R 1300 GS zcela prepracovalo pavodni
dvouvalcovy motor boxer. Novy boxer ma objem presné 1300 cm?, pfi¢emz
pomér mezi vrtdnim a zdvihem &ini 106,5:73 mm (pfedchddce: 102,5:76
mm). Toto zvySeni objemu je vysledkem zvétSeného vrtani a nového
klikového hFidele. Dosahuje vykonu 107 kW/145 k (pfedchldce:

100 kW/136 k) stéle pri 7750 1/min a disponuje maximalnim tocivym
momentem 149 Nm pfi 6500 ot/min (pfedchidce: 143 Nm pfi

6250 1/min), coz z néj ¢ini dosud zdaleka nejvykonnéjsi sériové vyrabény
motor BMW typu boxer. Omezovac otacek zasahuje v 9000 min™.

Podafrilo se také dosdhnout lepsi hospodarnosti. Navzdory vyraznému narGstu
vykonu a toc¢ivého momentu je spotieba paliva nového BMW R 1300 GS
témér totoznd se spotifebou jeho predchidce. Novy motor typu boxer
stanovuje méfitka i z hlediska kultivovanosti chodu a nabizi jesté lepsi reakce
na pridani plynu. Idedini usporadani motoru a ramu ma také za vysledek
mensi vibrace.

Motor boxer v novém modelu R 1300 GS je i nadale chlazen osvédcenym
systémem vzduch/kapalina, kdy chladici kapalina cirkuluje skrz nejvice
tepelné namahané asti motoru, jako jsou napfiklad hlavy valct. Mezi dalsi
zachované prvky patfi hlavy valcd s vertikadlnim pratokem, mazani s
variabilnim pritokem &erpadla, G¢inné chlazeni pistd a ventilovy rozvod
DOHC s lehkymi vackovymi hrideli. V novém motoru boxer jsou dva vackové
hfidele u kazdého vélce pohanény rozvodovym fetézem vedoucim pres oba
vackové hfidele, kazdy pres jedno redukéni ozubené kolo. Na pravé strané je
pohon umistén pred valcem, zatimco na levé strané za valcem. Motor nového
BMW R 1300 GS je navic vybaven osvédcenym senzorem klepani

a systémem fizeni motoru BMS-O pro vysoce efektivni pfipravu smési.

Novy motor s vyrazné vy$sim vykonem a to¢ivym momentem se vyznacuje
kompresnim pomérem 13,3:1 (pfedchddce: 12,5:1). NarUst vykonu



a toivého momentu pfi vysoké hospodarnosti je zplsoben nové nastavenym
¢asovanim a ventily s vétsimi prdméry, kdy saci nyni méf 44 mm namisto
40 mm a vyfukovy 35,6 mm namisto 34 mm.

Nova pfrevodovka je nyni umisténa pod motorem, takze je jesté
kompaktnéjsi a zarovern lehé&i. Nové FeSeny kardan a prenos hnaci sily na
zadni kolo.

Sestistupfiova prevodovka a spojka jsou i v pfipadé nového modelu

R 1300 GS soucasti skfiné motoru. Pfevodovka vsak jiz neni umisténa za
motorem, ale pod nim. Konkrétni vyhody tohoto nového usporadani spocivaji
ve zkraceni délky, jejim jednodusSim umisténim a prispévkem k lepsimu
rozloZeni hmotnosti, protoZe bylo mozZné vyrazné zkratit prevodové hridele.
V porovnani s pohonnou jednotkou pfedchozich modeld se podafilo
dosahnout Uspory hmotnosti nejméné 3,9 kg u samotného motoru a 6,5 kg
v pfipadé celého hnaciho Ustroji. Soucasné dalsi posunuti hmotnosti smérem
k celkovému téZisti zajiStuje jesté lepsi jizdni vlastnosti. Stejné jako drive je
hnaci sila motoru prenasena na silnici pomoci Sestistupriové prevodovky

s mokrou samonastavovaci antihoppingovou spojkou s deseti lamelami.
Vystup je veden pres dvé ozubena kola, z nichz jedno ma integrovany tlumic
kmitQ.

V zajmu zvySeni rychlosti fazeni je prevodovka nyni vybavena senzorem pro
volitelny asistent rfazeni Shift Assistant Pro, ktery ma novou koncepci
s torznim magnetem, coz se projevuje mnohem lepSim pocitem pfi Fazeni.

Nové byl navrzen také kardan a pfenos hnaci sily na zadni kolo. Kardan ma
nyni vétsi kiizové klouby, pricemz mensi Uhel prohnuti také sniZuje
nerovnomeérnost pfenosu otacek, ktera je u spojovacich hfidell obvykla.
Prepracovan byl také zadni Uhlovy pFevod, nyni ma delSi ¢ep osy kola pro
jesté snadnéjsi montaz a demontaz zadniho kola.

Technologie BMW ShiftCam pro vynikajici vykon a kultivovanost chodu,
jakoz i skvélou spotiebu paliva a nizké emise.

Motor boxer nového BMW R 1300 GS je vybaven jedinecnou technologit
BMW ShiftCam pro variabilni ¢asovani a zdvih sacich ventil(. Jddrem této
technologie je jednodilny saci vackovy hfidel, ktery ma dvé vacky na ventil:
Castec¢né a plné zatizenou vacku, kazda s odliSnou a optimalni geometrii
navrzenou pfimo pro R 1300 GS. Zatimco vacka pro Castecné zatiZzeni byla
nakonfigurovana pro zajisténi optimalni spotfeby paliva a kultivovanosti,
vacka pro plné zatiZeni byla koncipovana pro zvySeni vykonu.



Ve vacce s ¢asteCnym zatiZenim se vstupni vacky pro levy a pravy vstupni
ventil lisi ve zdvihu a dhlové poloze. Tento fazovy posun zplsobuje zpozdéné
a rzné Siroké otevreni dvou sacich ventil(. Vyhodou tohoto fazového posunu
je, ze smés paliva a vzduchu, ktera se dostane do spalovaciho prostoru
motoru BMW R 1300 GS, je silné rozvifena, a nasledné tak efektivnéji
spalovana.

Lehky vyfukovy systém z nerezové oceli pro optimalni vykon a nizkou
hmotnost.

Vyfukovy systém nového modelu R 1300 GS, vyrobeny vyhradné z nerezové
oceli, pracuje na principu 2 v 1: je navrzen pro optimalni vykon a tocivy
moment ve spojeni s technologii BMW ShiftCam a s ohledem na velice
nizkou hmotnost. Umozniuje dosahnout velmi homogennich kFivek priibéhu
vykonu a toc¢ivého momentu, ¢imz zajiStuje nejlepsi mozné jizdni vlastnosti
a vykon - at uzZ na silnici, v terénu nebo na dlouhych cestach. O &isténi
vyfukovych plyn( se stara katalyzator s uzavienym okruhem, fizeny snimacem
kysliku. Nové R 1300 GS tak splriuje nejen souc¢asné emisni normy, ale ma
predpoklady vyhovét i budoucim poZadavkdm.

CtyFi jizdni reZimy jsou nyni standardni vybavou. Dal$i standardné
dodavany jizdni rezim ,, Enduro” pro lep$i zazitek z jizdy v terénu.

| ve standardni vybavé ma nyni nové R 1300 GS ¢tyri jizdni rezimy namisto
tfi, takZe se mnohem lépe prizplsobi individudlnim preferencim jezdce.
Jizdni reZimy ,Rain" a ,Road" umoZiiuji pfizplsobit jizdni vlastnosti
podminkam na silnici. Jizdni rezim ,Eco" navic umozZniuje vyuZivat inovativni
technologii BMW ShiftCam predevsim tak, aby bylo mozné dosahnout
maximalniho dojezdu na jednu nadrz paliva. V tomto jizdnim rezimu jsou
reakce plynu jemné a toCivy moment mirné omezeny, coz umoziuje co
mozna nejuspornéjsi styl jizdy. Aby byl jizdni styl zaméreny na co nejnizsi
spotrebu paliva vizudlné podporen, aktivovany rezim ,Eco" zobrazuje v
hornim rfadku barevného TFT displeje ukazatel hospodarnosti. Pokud je
pozadovan maximalni vykon, napriklad ve stoupani nebo pri predjizdéni, je
mozné rychle prepnout na jiny jizdni rezim pomoci tladitka. Jizdni rezim
,Enduro" umozZnuje zintenzivnit zaZitky z jizdy mimo zpevnéné cesty diky
specifickému nastaveni pro jizdu v terénu.

Jizdni rezimy Pro s dal$imi jizdnimi reZimy jako volitelna vybava. Regulace
toéivého momentu motoru (MSR) a pfedvolba jizdnich rezimu jako
standardni vybava.

Volitelné maze byt nové R 1300 GS z vyroby vybaveno jizdnimi reZimy Pro,
které kromé jiného zahrnuji rezimy ,Dynamic”, ,Dynamic Pro" a ,Enduro Pro".



Kazdy z jizdnich reZim0 ,Dynamic Pro" a ,Enduro Pro" navic umozZiiuje
prizplsobeni individualnim potfebam jezdce.

Diky predvolbé jizdniho rezimu, ktera je k dispozici jiz ve standardni vybave,
mdze jezdec pomoci tladitka jizdniho rezimu provést individuélni volbu. Za
timto Ucelem Ize ze seznamu v menu nastaveni vybrat nejméné dva

a maximalné ctyfi jizdni rezimy, které Ize postupné volit pomoci tlacitka
jizdniho rezimu. Tim jsou pFipraveny Siroké moznosti konfigurace nového
modelu R 1300 GS podle osobnich potfeb jezdce. Jednou z mozZnosti je
napriklad vytvoreni konfigurace zamérené na vykon: ,Dynamic” a ,Dynamic
Pro" pro silnici a ,Enduro” a ,Enduro Pro" pro jizdu v terénu. Dal$i mozZnosti
je zjednoduseni na maximalné dva jizdni reZzimy, napriiklad ,Eco" a ,Road".
Timto zplsobem Ize nakonfigurovat oblibeny a snadno ovladatelny pocet
jizdnich rezim( a béhem jizdy je prepinat.

Soucasti standardni vybavy je také regulace to¢ivého momentu motoru
(MSR). Pomoci této funkce je mozné bezpecné predejit prokluzu zadniho
kola v dlsledku nahlého ubrani plynu nebo podfazeni. V téchto pfipadech
systém MSR elektronicky otevie Skrtici klapku natolik, Ze se toCivy moment
srovna a motocykl zklidni.

Reakce tohoto systému se lisi v zavislosti na zvoleném jizdnim reZimu:

v jizdnich rezimech ,Eco", ,Rain" a ,Road" cili systém MSR na maximalni
jizdni stabilitu, zatimco v jizdnich reZimech ,Dynamic" a ,Dynamic Pro"
umoznuje o néco vétsi prokluz. V rezimu ,Enduro” je vSak toc¢ivy moment
motoru pri prokluzu kola snizen jen minimalné, aby bylo mozné tento efekt
vyuzit ke zlepSeni trakce. V logickém pokracovani tohoto pfistupu je v rezimu
,Enduro Pro" systém MSR deaktivovan, aby zkuseny terénni jezdec mohl
skluz zadniho kola fesit pomoci spojkové packy - napfiklad pro jizdu fizenym
smykem.



Asistent rozjezdu (HSC) v zakladni vybavé.
Asistent rozjezdu je soucasti sériové vybavy a umoznuje pohodIné rozjezdy
do kopce, a to i pfi prepravé dvou osob a zavazadel.

P90520785



3. Podvozek

»Dalsi véci, které jsme chtéli novym BMW R 1300 GS dosahnout, bylo
zastavit trend neustalého zvétSovani. Ve skuteénosti se nam podafrilo tento
trend zvratit. NaSemu tymu se podafilo vyrazné snizit hmotnost a rozméry,
coz vedlo k extrémné vyprofilovanému a lehkému GS. Technika motocyklu
je co mozna nejkompaktnéjsi a vyuziva inovativnich konstrukénich

a vyrobnich metod.” Jochen Beck, vedouci projektu BMW R 1300 GS.

Zcela nové vyvinuty podvozek s hlavnim ramem z ocelového plechu

a zadnim hlinikovym ramem.

Stejné jako motor byl prepracovan i cely podvozek nového BMW R 1300 GS.
Hlavnim bodem je novy hlavni mostovy ocelovy ram, ktery kromé vyrazné
optimalizace zastavbového prostoru pro jesté kompaktnéjsi stavbu nabizi ve
srovnani s pfedchozim modelem vétsi tuhost. V rdmci nového technického
feSeni byl kompletné prfepracovan také zadni rdm. Misto predchozi ocelové
trubkové konstrukce ma nyni nové R 1300 GS zadni rdm vyrobeny jako
hlinikovy odlitek. Kromé vynikajici tuhosti a nizké hmotnosti ma toto nové
feSeni vyhody rovnéz z hlediska optimalizace zdstavbového prostoru a nabizi
vysokou miru svobody pro inovativni design. Napfiklad kratka, lehka

a dynamicka zadni ¢ast nového R 1300 GS ma v porovnani s predchozim
modelem vyrazné tuzsi spojeni s hlavnim ramem. Vlysledkem je znatelné
zlepSeni reakci motocyklu a jeho smérové stability.

V kombinaci s pohonnou jednotkou, kterd je nyni mnohem kompaktnéjsi, se
diky nové konstrukci podvozku podafilo dosahnout vyrazného posunu
hmotnosti blize k celkovému téZisti, coz se projevilo na lepsich jizdnich
vlastnostech. Zarover je nové R 1300 GS jesté presné&jsi a stabilnéjsi na
brzdach, jeho ovladani vyzaduje znatelné mensi fyzickou namahu a nabizi
jesté uspokoijivéjsi odezvu jednotlivych ¢asti podvozku.

To nejlepsi z obou svéti: nové vedeni predniho kola EVO Telelever

s pruznym prvkem a nové vedeni zadniho kola EVO Paralever pro jesté
vétsi presnost Fizeni a lepsi jizdni stabilitu.

Vedeni predniho kola nového R 1300 GS se stdle drzi koncepce Telelever,
kterou BMW Motorrad predstavilo pred 30 lety - ale v inovativni a nové
vyvinuté podobé, jeZ kombinuje to nejlepsi z obou svéta.

U sportovnich motocykld BMW, jako je R 1200 S nebo HP2 Sport, je horni
mdastek vidlice upnut pfimo na trubky vidlice a k rdmu je pfipevnén kulovym
kloubem namontovanym pfimo na ramu. To vytvari velmi tuhé spojeni mezi



nohami vidlice a mastkem vidlice, takZe nakldpéni horniho mistku vidlice,
které je pro systém Telelever typické, je diky kratkym fiditkdim sotva
znatelné. U motocykl(, jako jsou modely BMW GS s motorem boxer,

s dlouhymi drahami odpruZeni a vysokymi fiditky by vSak nebylo toto
naklapéni vhodné. Z tohoto divodu je horni mistek vidlice uchycen k ramu
napevno, ale diky draZzkovému kulickovému loZisku se otaci. Oto¢né spojeni
s nohami vidlice je vyfeSeno pomoci kluzné uloZeného sférického loziska.
Toto FeSeni uvolfiuje fiditka upnutd k mastku vidlice od pohybu ndklonu, diky
¢emuz nema odpruzeni vliv na pohyb Fiditek. V porovnani s pevnym
$roubovym uchycenim u sportovnich modell je v3ak u této konstrukce nutné
pocitat s nizsi tuhosti.

S novym vedenim kola EVO Telelever spojuje BMW Motorrad silné stranky
obou dosud pouzivanych variant vedeni Telelever. Horni konstrukce vidlice je
pevné upnuta k noham vidlice (stejné jako dfive u sportovniho provedeni)

a zahrnuje systém odpojeni fiditek, ktery zabranuje jakémukoli Skodlivému
pohybu pfi naklanéni a pfenasi pouze sily plsobici na Fiditka. Trubkovéa
fiditka jsou uchycena do mustku fiditek pomoci dvou Gchytd. Spojeni mustku
fiditek s hornim mdstkem vidlice je zékladnim prvkem této konstrukce

a jedna se o vyrazné tvarovany plat z nerezové oceli - tzv. flex element
(pruzny prvek). Diky své pruznosti a geometrickému tvaru je schopen
kompenzovat pohyb pfi naklanéni a zéroven prendset sily plsobici na Fiditka.
Vlastni horni mistek vidlice je oto¢né a vykyvné spojen prostfednictvim
radidlniho otoéného loZiska s robustni trubkou fizeni, ktera je zase vedena

v hlavnim rdmu prostfednictvim valeckového loZiska v horni ¢asti

a drazkového kulickového loziska v dolni ¢asti. Tato sofistikovana konstrukce
vede k vyrazné vyssi celkové tuhosti, coz se projevuje ve znatelné lepsi jizdni
stabilité nového R 1300 GS. Pfidanim dalSiho valeckového loZiska pro kulovy
kloub ve spodnim mustku vidlice je soucasné zajisténa skvéld presnost Fizeni
diky niz8imu tfeni loZisek. Prdmeér rychloupinaci osy, ktera je o cca 50 g lehdi,
byl zvétSen o 5 mm na 25 mm, ¢imz se dale zvysila tuhost vedeni predniho
kola.

Prepracovano bylo také vedeni zadniho kola nového modelu R 1300 GS.
Charakteristickym znakem zdokonaleného reseni EVO Paralever je vyrazné
tuzsi spojeni prostfednictvim odpruzeni v rdmu, které bylo pro lepsi trakci
zpevnéno, a zadni kyvné rameno s rychloupinaci osou. LoZisko kyvného
ramene je navic usporadano mimo osu otaceni kloubu kardanového hridele.
Zdvih pruzin je 190 mm vpredu a 200 mm vzadu.

Novy systém elektronického nastaveni podvozku Dynamic Suspension
Adjustment (DSA) jako volitelna vybava s dynamickym pFizpasobenim



tlumeni a pruZeni a také s vyrovnavanim zatiZeni.

Predchozi elektronické nastaveni podvozku Dynamic ESA Next Generation
samo o sobé poskytovalo vysokou Uroven bezpecnosti jizdy a radosti z jizdy
na nejraznéjsich povrsich a terénech, a to diky dynamickému nastaveni
tlumeni a regulaci dorazu pruziny vzadu. Nové elektronické nastaveni
podvozku Dynamic Suspension Adjustment (DSA) jde nyni jesté o krok dale
a v zavislosti na zvoleném jizdnim reZimu, jizdnich podminkach

a provadénych manévrech kombinuje dynamické nastaveni tlumeni vpredu
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a vzadu s odpovidajicim nastavenim tuhosti pruzeni (,tuhost pruziny").
Automatické nastaveni klidové polohy pruziny zajiStuje vyrovnavani zatizeni.

Adaptivni regulace svétlé vysky a sportovni podvozek jako volitelna tovarni
vybava.

Vyhradné ve spojeni s podvozkem DSA jsou jako volitelna tovarni vybava pro
odpruzeni nového modelu R 1300 GS k dispozici dal$i dva prvky: novy
adaptivni systém regulace svétlé vySky a sportovni podvozek.

Diky adaptivni regulaci svétlé vySky nabizi novy model R 1300 GS piné
automatické nastaveni svétlé vysky v zavislosti na provoznich podminkach,
¢imz zajistuje nejvyssi mozny komfort bez kompromist v oblasti jizdni
dynamiky ¢i omezeni naklonu v zatackach. Vyska sedla se v klidu a pfi
pomalé jizdé snizi z 850 mm na 820 mm.

PFi zastavovani se pro co nejsnazsi manévrovani svétla vySka motocyklu snizi
a jezdec tak snaze dosahne nohama na zem, zatimco pfi jizdé je k dispozici
standardni svétla vySka motocyklu s plnym zdvihem pruzin. Na rozdil od
rdznych pfedchozich systému tohoto druhu probihd sniZeni nebo zvySeni
rychle a pro Fidi¢e témér nepostiehnutelné - a to pouze tehdy, kdy to ma
skutecné smysl. Zvedani snizeného R 1300 GS na stojanek je nyni snazsi



diky pomocnému systému dodavanému spolu s volitelnym stfedovym
stojanem, ktery je navic pro snadnéjsi pouziti vybaven vyklopnym

a prodlouzenym naslapem. Kromé toho Ize adaptivni ovladani svétlé vysky
prizplsobit a jezdec si miZe v zavislosti na osobnich pozadavcich vybrat
mezi automatickym nebo trvalym sniZenim, pfipadné trvalym vysokym
nastavenim.

Se sportovnim podvozkem, ktery je k dispozici v ramci volitelné vybavy, je
nové R 1300 GS jesté Iépe vybaveno pro jizdu v terénu. Diky o 20 mm
vétSimu zdvihu vpredu i vzadu a sportovné tuhému nastaveni podvozku, které
bylo vyvinuto specidlné pro model GS, se jezdci v terénu mohou tésit na jesté
lepSi jizdni vlastnosti a jesSté Sirsi terénni pouZiti.

Vykonny brzdovy systém ve spojeni s integrovanym systémem ABS Pro

a dynamickym brzdovym asistentem (DBC) ve standardni vybavé. Lita,
kovana nebo vyplétana kola v zavislosti na varianté nebo jako volitelna
vybava.

Novy model R 1300 GS je standardné vybaven dvojitou kotoucovou brzdou
se dvéma noveé vyvinutymi radidlné ulozenymi ¢tyfpistkovymi pevnymi tfrmeny
vpredu a jednoduchou kotoucovou brzdou s dvoupistkovym plovoucim
tfmenem vzadu a protiblokovacim systémem BMW Motorrad Full Integral
ABS Pro. Brzdova packa aktivuje predni i zadni brzdu soucasné. Stejné tak
paka nozni brzdy nyni aktivuje rovnéz soucasné predni a zadni brzdu. Systém
Full Integral ABS Pro je navrzen pro jizdu na silnici i v terénu s dal$im
naladénim, které zavisi na zvoleném jizdnim reZimu. V nastaveni ABS Pro je
mozné pomoci nozni brzdy zablokovat zadni kolo.

Dynamicky brzdovy asistent (DBC) jako zalozni systém pro BMW Motorrad
Fully Integral ABS Pro nabizi vy3si bezpecnost pfi brzdéni, a to i v obtiznych
situacich, protoze zabranuje nechténému pridani plynu. Zasahem do fizeni
motoru je pfi brzdéni sniZena hnaci sila motoru, ¢imz Ize pIné vyuZzit brzdnou
silu zadniho kola. Diky tomu motocykl zUstava stabilni a zkracuje se jeho
brzdna draha. Zasluhou standardné dodavaného dynamického brzdového
svétla jsou vzadu jedouci Uc€astnici silni¢niho provozu informovani, ze
motocykl intenzivné brzdi.

Pro novy model R 1300 GS jsou k dispozici celkem tfi rlizné sady kol

o rozmérech 3,0 x 19" vpredu a 4,5 x 17" vzadu. Zakladni model

a modelova varianta Triple Black maji nové vyvinuta a velmi lehka hlinikova
kola, zatimco varianty Trophy a Option 719 Tramuntana jsou vybaveny nové
vyvinutymi vyplétanymi koly s hlintkovymi rafky navrzenymi specialné pro
pouZziti v terénu. Kromé novych vyplétanych kol jsou nyni jako volitelna



vybava k dispozici nové vyvinutd kovana kola Enduro. Jsou rovnéz uréena pro
jizdu v terénu a ve srovnani s ponékud robustné&jsimi vyplétanymi koly
nabizeji hmotnostni vyhodu priblizné 1,8 kg.

Dokonala ergonomie pro vysoké postavy a pro jizdu v terénu diky volitelné
vybavé umoziujici zvyseni Fiditek aZ o 30 mm.

Jedinecny Gspéch modell BMW GS je v neposledni fadé dan zasluhou jejich
skvéle navrzené ergonomie pro jezdce a spolujezdce. Pro jezdce je klicovym
faktorem tzv. ergonomicky trojuhelnik, ktery se sklada z riditek, sedla

a stupacek. Pravé ten do znacné miry urcuje miru pohodli pfi sezeni, ovladani
motocyklu a jeho manévrovaci schopnosti, stejné jako cestovni charakter.
Tyto vlastnosti vyznamné ovliviiuje také ergonomicky tvar kapotaze.
Ergonomicky trojuhelnik nového modelu R 1300 GS byl navrZen pro
sportovni a uvolnénou jizdni pozici.

Jezdci s riznou vySkou maji rlizné poZadavky na polohu sedla, rukojeti fiditek
a stupacek. S volitelnym zvySenim fiditek, ktery je soucasti paketu Enduro
Pro, Ize kromé rGznych sedel jezdce a stupacek, které jsou k dispozici jako
volitelnd vybava nebo jako BMW Motorrad Origindlni pfisluSenstvi, nastavit
rovnéz vysku Fiditek tak, aby nové R 1300 GS dokonale vyhovovalo osobnim
potfebam jezdce. Ten ma jedine¢nou moznost individualizace
ergonomického trojlhelniku s celkem &tyfmi variantami sedla, tfemi rGznymi
stupackami, fiditky Comfort a nastavitelnymi packami pro ruce a nohy, které
jsou k dispozici jako volitelnd tovarni vybava.



4. Elektricky systém a elektronika.

»S novym jizdnim asistentem Riding Assistant s aktivnim systémem pro
udrzovani rychlosti, varovanim pfred &elni srazkou a varovanim pfi zméné
jizdniho pruhu nabizi nové R 1300 GS bezpeénostni baliéek, ktery nema

v tomto segmentu obdoby." Markus Hamm, Functional Development Control
Systems BMW Motorrad.

Matrix LED svétlomety s inovativnim designem ve standardni vybavé,
nejmodernéjsi LED jednotky pro vSechny svételné funkce a ukazatele
sméru integrované v chraniéich rukou. Adaptivni svétlomet Headlight Pro
jako volitelna vybava.

Pokud jde o bezpecnost motocykll a s ni souvisejici inovace, je BMW
Motorrad povazovano za prikopnika v pravém smyslu slova. V souladu s tim
prichdzi novy model R 1300 GS standardné s novym, velmi malym full-LED
svétlometem s novatorskym, vyraznym svételnym prvkem. Ten osvétluje
silnici s nebyvalou jasnosti, ¢imz zajistuje jesté lepsi viditelnost. Svételna
jednotka se sklada ze dvou LED jednotek pro potkavaci a dalkova svétla
spolu se ¢tyfmi dal$imi LED jednotkami pro denni sviceni a bo¢ni osvétleni.
Koncepci osvétleni nového modelu R 1300 GS dopliiuji nejmoderné;jsi
svételné jednotky LED s nové navrzenymi LED smérovymi ukazateli — vpredu
zabudovanymi do chranicd rukou, vzadu integrovanymi.

S volitelnym svétlometem Headlight Pro se paprsek standardniho full LED
svétlometu staci do zatacky podle naklonu. Takto je zatacka témér piné
osvétlena, protoze svétlo sméruje tam, kam motocykl mifi. Diky funkci
adaptivniho pfisvécovani do zatacky zlstava obrys svétla relativné konstantni
a plynule se pfizpUsobuje pFislusnému Ghlu ndklonu. Toto dynamické
prizplsobeni svételného kuzele i s podporou prvkd denniho sviceni umoziiuje
mimoradné Siroké a homogenni osvétleni vozovky.

Riding Assistant s aktivnim systémem pro udrzovani rychlosti ACC (Active
Cruise Control), upozornénim na &elni srazku FCW (Front Collision
Warning) a upozornénim na zménu jizdniho pruhu SWW (Lane Change
Warning) pro bezpeénou a bezstarostnou jizdu.

Nové BMW R 1300 GS je vybaveno novym asistentem jizdy, ktery se sklada
z aktivniho systému udrzovani rychlosti (ACC), varovani pred Celni srazkou
(FCW) a varovani pred zménou jizdniho pruhu (SWW).

Aktivni systém udrzovani rychlosti (ACC) pfinasi maximalni pohodli a nejvyssi
moznou bezpecnost pri jizdé na motocyklu: elektronicky systém udrzovani



rychlosti a vzdalenosti umoznuje nastavit pozadovanou rychlost jizdy

a vzdalenost od vozidla jedouciho vpredu. Radarovy senzor v predni ¢asti
motocyklu uréuje vzdalenost k vozidlu jedoucimu vpredu na zakladé rychlosti
staceni a rychlosti jizdy. Pokud se tato vzdalenost zmensi, systém snizi
rychlost a automaticky znovu nastavi poZadovanou vzdalenost. Tim se jezdec
nemusi tolik soustfedit a zejména na dlouhych trasach je cestovani
komfortnéjsi.

Systém varovani pred Celnim narazem (FCW) s brzdnou funkci je navrZen tak,
aby predchazel kolizim a pomahal sniZovat zavaznost nehod, zatimco systém
varovani pred ¢elnim ndrazem vyuziva radarovy systém ACC k ochrané pred
narazem zezadu.

Systém upozornéni pfi zméné jizdniho pruhu sleduje jizdni pruhy vievo

a vpravo za motocyklem a mlze pomoci zajistit bezpeénou zménu jizdniho
pruhu, pri¢emz ve zp&tném zrcatku se objevi varovna kontrolka. Radarovy
senzor monitoruje prostor za motocyklem a pokryva i takzvany mrtvy Uhel.
Pokud se bliZi jiné vozidlo nebo je nebezpecné blizko a jezdec by ho mohl
potencialné prehlédnout, funkce varovani pri zméné jizdniho pruhu to zjisti
a jezdce pred zménou jizdniho pruhu varuje. To je signalizovano symbolem
v pFislusném zpétném zrcatku.

Nové svételné funkce jako volitelna tovarni vybava.

Diky novym svételnym funkcim je zaZitek z jizdy na novém R 1300 GS jesté
intenzivnéjsi, navic ma i praktické pifinosy: po zapnuti zapalovani se aktivuje
tzv. uvitaci svétlo. Pfed nastartovanim motoru se rozsviti hlavni svétlomet,
zadni svétlo a - pokud jsou k dispozici - také pFidavné svétlomety, které
kratce sviti a poté se prepnou do pohotovostniho reZzimu.

Po vypnuti zapalovani se predni a zadni svétla na kratky okamzZik rozsviti na
Jrozlouc¢enou" a nakonec pomalu zhasnou. Tato funkce ma za ukol dat
najevo, ze jezdec sv(ij motocykl opousti, a zarover ma jasné fici: tady ted
stoji BMW.

Dalsi novou funkci je ,Follow me home". Po vypnuti zapalovani Ize potkavaci
svétlo aktivovat kratkym stisknutim tlacitka dalkovych svétel. Zapalovani

a ostatni funkce a zdroje svétla, které nejsou uréeny k doprovodu, zistavaji
vypnuté. Tato funkce zajistuje optimalni viditelnost v noci, napfiklad pfi
manévrovani na parkovacich mistech nebo pfi otevirani garaze.

Komfortni sedlo jezdce a vyhfivani sedla pro jezdce a spolujezdce pro
pirijemnéjsi cestovani jako volitelna vybava.



Pro novy model R 1300 GS jsou volitelné k dispozici sedla Comfort a
vyhfivani sedla pro jezdce i spolujezdce. Tim se vyznamné zvySuje komfort
pri delSich jizdach a pri nizkych venkovnich teplotach.

Sedla Comfort pro jezdce jsou k dispozici ve tfech rdznych vyskach, maji
nastavitelny sklon (4°) a také mohou byt vyhfivana (tfi drovné), coz je
volitelnd vybava. Funkce vyhfivani se ovladaji prostfednictvim menu na TFT
displeji. V kombinaci s volitelnym vyhfivanim sedel mohou byt vyhfivané

i rukojeti Fiditek. Volba se provadi pomoci nového prepinace na levém konci
riditek: zde je mozné volit mezi vyhFfivanim sedla a vyhfivanim rukojeti.
VyhFivani sedla spolujezdce se ovlada prepinacem se dvéma Grovnémi
vyhfivani, umisténym vlevo dole na sedle.

Standardné dodavané palubni napajeni a USB port spolu s odvétravanym
prostorem pro nabijeni chytrého telefonu, lehka lithium-iontova baterie.
Nové BMW R 1300 GS jiz standardné nabizi dvé rlizné elektrické zasuvky.
Na pravé strané je instalovana 12voltova palubni zdsuvka. Kromé toho je ve
vyklopném prostoru pro nabijeni chytrého telefonu za Fiditky umisténa
zasuvka USB-A s 5voltovym napajenim. K dispozici je nabijeci proud az
2400 mA, coz umoznuije rychlé nabijeni v zavislosti na typu telefonu. Tento
nejpouzivanéjsi typ zasuvky USB-A s nové vyvinutou nabijeci elektronikou
umoznuje nabijet telefon za jizdy pripojenim napéjeciho kabelu. BMW
Motorrad Origindlni pFisluSenstvi obsahuje k tomuto Ucelu USB nabijeci
kabel, ktery byl dlouhodobé testovan a je vyztuZzen odolnou ochranou proti
zlomeni.

Vnéjsi a snadno pristupna zasuvka je podle osvédceného vzoru BMW
Motorrad navrZena tak, aby byla odolna proti zkratu a chranéna proti prepéti.
Diky integrovanému tésnicimu vicku je také G&inné chranéna pred vlivy
okolniho prostredi, jako je napriklad vihkost.

Snaha o sniZeni hmotnosti pfi vyvoji nového BMW R 1300 GS se odrazi

v nové, velmi lehké lithium-iontové baterii (12 V/10 Ah), jejiz stav nabiti Ize
sledovat pomoci nové funkce Battery Guard. Tato zména prinesla snizeni
hmotnosti o pfiblizné 2,5 kg.

Konektivita: multifunkéni pFistrojovy panel s 6,5palcovym TFT displejem
a mnoha funkcemi.

Novy model R 1300 GS je standardné vybaven funkci Connectivity véetné
6,5palcového barevného TFT displeje. Ve spojeni se standardnim
integrovanym ovladacem BMW Motorrad Multi-Controller poskytuje jezdci
rychly pFistup k funkcim motocyklu a konektivity. Pfidavna obrazovka Sport



umoznuje zobrazeni dalSich informaci, diky cemuz je mozné nechat si na
displeji prevést fyzické jizdni vlastnosti nového R 1300 GS do viditelné
podoby. Zobrazuji se informace o Uhlu naklonu motocyklu, trakci a chovani
pri brzdéni, stejné jako sportovni otdckomér s ukazatelem zafazeného
rychlostniho stupné.

Inteligentni tisiiové volani jako volitelna vybava dale zvySuje bezpeénost.
Zajisténi co nejrychlejs$i pomoci v pfipadé nehody nebo jinych krizovych
situacich miZe zachranit lidské Zivoty. Z tohoto divodu BMW Motorrad
vyvinulo systém inteligentniho tisfhového volani eCall (Intelligent Emergency
Call), jehoz cilem je co nejrychleji dostat pomoc na misto nehody.

Standardni servisni asistent pro automatické upozornéni na servisni ukony
a odesilani informaci z motocyklu do aplikace BMW Motorrad Connected.
Sluzba Service Assistant automaticky informuje dealera BMW Motorrad
(uvedeného v BMW ID zakaznika) o tom, Ze je tfeba provést servisni prace.
Tento vybrany autorizovany dealer poté kontaktuje zdkaznika a domluvi s nim
termin servisni prohlidky. Funkce Battery Guard vyuziva specialni elektroniku
ke sledovani stavu nabiti lithium-iontové baterie. Pokud je Uroven nabiti pfilis
nizkd, motocykl odesle informaci do zakaznikovy aplikace BMW Motorrad
Connected. Funkce Status Report odesila do aplikace BMW Motorrad
Connected Udaje o aktualnim stavu motocykluy, a to i v pfipadé, Ze telefon
neni s vozidlem sparovan. Jedna se napriklad o informace o stavu paliva,
zbyvajicim dojezdu, ujetych kilometrech a poZadavcich na servis.



5. Design, karoserie a barvy.

»U nového BMW R 1300 GS jsme se zamérili na dal$i vylep$eni konceptu
GS. Novy design se vyznaduje integritou a modularitou, takze poskytuje
idealni vykonnost a funkénost pro véechny jezdce. Abychom dosahli
ucelené konstrukce a ohromujiciho vzhledu, zcela v tradici legendarni fady
GS, byly komponenty usporadany co nejefektivnéji,” Christian Hahn-Wérnle,
designér BMW R 1300 GS.

Nové R 1300 GS: nejvyssi uroven cestovnich a terénnich schopnosti

v atraktivnim zakladnim provedeni a v dal$ich variantach Triple Black,

GS Trophy a Option 719 Tramuntana.

Nové R 1300 GS se vyznacuje zcela novym designem, ktery vychazi

z tradi¢nich rysG modeld GS a zédroven je odrazem extrémni kompaktnosti

a mnohem nizSi hmotnosti. Diky vyrazné plossi nadrzi je hlavni horizontalni
linie stroje do znacné miry ,zodpovédna" za velmi dynamicky a opticky lehky
vzhled nového R 1300 GS, ktery doslova vybizi k nasednuti. Mékcena stredni
zadni Cast nadrze propojena s tvarem sedla dodava novému GS vyraz
typického endura.

Atraktivniho poruseni tradice v oblasti designu bylo dosazeno diky svételné
grafice svétlometl denniho sviceni, kterd je v motocyklovém odvétvi zcela
unikatni. Integrace dalkovych a potkavacich svétel do jedné projektorové
jednotky vede k novému vzhledu ikonického predniho svétlometu GS.
Technologii Matrix LED zvyrazriuje nové symetrické usporadani hlavniho
svétlometu, ktery svym origindlnim usporadanim vytvari nezaménitelny
svételny podpis.

Nové BMW R 1300 GS: ryzi GS.

Zakladni varianta nového BMW R 1300 GS dokonale ztélesnuje to, ¢im
vyvojovy tym BMW Motorrad obdafil legendu GS, a to kompaktnim
usporadanim komponentd, vysoce funkéni vybavou a zaméfenim pouze na to
nejduleZit&jsi. V bilé pastelové barvé Lightwhite a ve spojeni s ostfe
vykreslenymi liniemi a velmi strohym vzhledem pusobi nové R 1300 GS
mohutnym dojmem a nefalSovanym zplsobem ztélesruje podstatu modelu
GS s motorem boxer.

Kompaktni a nizka predni ¢ast spolu s vétrnym Stitkem Sport a Sirokymi
fiditky nabizi vynikajici rozhled, zatimco nové navrzena ergonomie GS
poskytuje jistou a uvolnénou jizdni pozici. Sportovni, $tihlé sedlo spolujezdce
v kombinaci s funkénim sportovnim madlem zdUraziiuje strmé stoupajici



a kratkou zadni ¢ast a zaroven nabizi solidni komfort sezeni pro spolujezdce.
V zdkladni verzi ma standardni sedlo jezdce vySku 850 mm a je Calounéno
dvoubarevnym potahem, ktery plynule navazuje na svétle Sedy pas zacinajici
u vicka nadrze a pokracujici az na sedlo spolujezdce.

Spole¢né s hlavnim rdmem lakovanym matnou ¢ernou barvou, novymi litymi
koly v ¢erné barvé Night Black a pohonnou jednotkou v ¢erné barvé Avus
vytvari spodni ¢ast motocyklu se svétlou predni ¢asti kapotazZe zajimavy
kontrast, ktery podtrhuje mohutny vzhled nového BMW R 1300 GS.

Blatnik zadniho kola, ktery je soucasti standardni vybavy vSech modelovych
variant nového BMW R 1300 GS, je schopen se sam zbavit vétsi ¢asti
nachytanych necistot. Diky dvouplastové konstrukci zajistuje vzduch proudici
vytvorenym vzduchovym kandlem béhem jizdy odvod c¢astecek necistot

a vody. Tato neobycejné efektivni funkce je vysledkem intenzivni prace

v aerodynamickém tunelu, kde byla do detailu vypilovana aerodynamika
nového BMW R 1300 GS.

BMW R 1300 GS v provedeni Triple Black: stroj pro silné muze.

Triple Black je jiz mnoho let nejuspésnéjSi modelovou variantou boxeru GS.
Toto barevné provedeni dodava novému BMW R 1300 GS jesté muznéjsi
charakter. Vyrazna ¢erna kola z lehké slitiny se vyznacuji plsobivym, jemné
propracovanym designem s pétici paprska v uspofadani do pismene V.

Zadni rdm je stejné jako vétSina ostatnich povrchl vyveden v Cerné barvé:
cilem je, aby plochy vedouci od predni ¢asti stroje aZ k drzaku registracni
znacky tvorily temnou souhru tvard. Dynamické jizdni vlastnosti motocyklu
podtrhuje opticky silné predklonéna silueta.

BMW R 1300 GS v provedeni GS Trophy: terénni expert.

Zakladni modra metaliza Racingblue udava tén provedeni GS Trophy.

S Cervenymi a bilymi pruhy a napisy v kombinaci se zadnim ramem v bilé
matné metalize je GS Trophy symbolem Spickového vykonu a sportovniho
vyuziti v terénu. Vysoké sedlo jezdce spolu se sportovnim sedlem
spolujezdce nabizi vzhled a ergonomii rallye sedla (vyska sedla 870 mm),
navazuje na n&j mékceny kryt palivové nadrze, takZe sedlo Ize pouzivat po
celé jeho délce.

BMW R 1300 GS Option 719 Tramuntana: exkluzivni stroj.

V provedeni Option 719 Tramuntana odhaluje exkluzivni a technicky
propracovanou stranku nového BMW R 1300 GS. Toto provedeni kombinuje
zlata vyplétana kola s ¢ernymi komponenty, jako je hlavni a zadni ram,



pohonné Ustroji a nosi¢ zavazadel s madlem. Zlaté eloxovana Fiditka
predstavuji dokonaly detail, ktery ladi se zlatymi detaily komponentd
kapotaZe a zlatym lemem rafkd.

Varianta Option 719 Tramuntana vyzdvihuje elegantné usporadanou
techniku zejména prostrednictvim kvalitniho laku. Bo¢ni ¢asti kapotaze

a predni blatnik jsou lakovany zelenou metalizou Aurelius, hlinikova nadrz
a kryt sani pak rovnéz metalizou Aurelius, ale s matnym &irym povrchovym
lakem. S tim harmonicky ladi stfedovy kryt palivové nadrze v ¢erné/Sedé
barvé Luxor a kryty hlav vélcl v matné Cerné metalize Avus.

Dostupna volitelna vybava pro modelovou variantu Option 719 Tramuntana
zahrnuje nosi¢ horniho kufru v ¢erné metalize Avus, nastavec chranice rukou
v Sedé barvé (soucast paketu Touring), vyplétana kola s ¢ernymi rafky

a sportovni brzdy v titanové barvé (soucast paketu Dynamics).



6. Vybava.

»,Nase na miru $ita koncepce je zaloZena na modularité, ktera umoznuje
zakaznikum navrhovat ruzné varianty modelu GS a prizpusobit si tak
motocykl svym osobnim potfebam a preferencim.” Reiner Fings, produktovy
manazer BMW R 1300 GS.

Volitelna vybava a BMW Motorrad Originalni pFisluSenstvi.

Pro individualizaci nového BMW R 1300 GS je k dispozici rozsahly program
volitelné vybavy a pFisluSenstvi. Polozky volitelné vybavy jsou dodavany

v ramci tovarni vyroby a jsou zahrnuty pfimo do vyrobniho procesu. BMW
Motorrad Originalni pfisluSenstvi se montuje u dealerd BMW Motorrad nebo
si je zakaznici instaluji sami. Tyto prvky vybavy Ize namontovat i dodatecné.



7. Tovarna BMW Group v Berliné.

»Jsme velmi hrdi na déle nez 40 let trvajici vyrobu modelu GS v tradiénim
berlinském zavodé. Inovace a tradice jsou pro nas vzajemné propojeny.
Jako hlavni zavod BMW Motorrad pro celosvétovou vyrobu si zakladame
na $pickovych technologiich, které zajistuji efektivni vyrobni proces

a nejvyssi kvalitu vyrobku. Zaméstnanci tovarny to opét prokazali pFi
vyrobé nového BMW R 1300 GS." Helmut Schramm, vedouci vyroby BMW
Motorrad.

Tovarna BMW Group v Berliné mé dlouholetou tradici ve vyrobé& motocykld.
Motocykly BMW se v Berliné-Spandau vyrabéji jiz od roku 1969. S vice nez
2200 zaméstnanci a vyrobni kapacitou az 900 motocykl( a prémiovych
e-skutr( denné je tovarna srdcem globalni vyroby BMW Motorrad. V Berliné
se vyrabi témér celd modelova frada BMW Motorrad. Ze zdejSich montazZnich
linek nejen sjizdi Siroka Skala motocykll, tyto motocykly zde vznikaji takika
od zékladu. Zakladni soudasti motord, jako jsou bloky, hlavy valcd, klikové
hFidele a ojnice, se obrabé&ji v oddéleni mechanické vyroby a kompletuji

v oddéleni konstrukce motord - véetné motoru nového modelu R 1300 GS.
U velké ¢asti vyrabénych motocykll se povrchovéa Uprava dild karoserie

a podvozku provadi ve vlastnich lakovnach.

Vyroba modelové fady GS v berlinské tovarné ma dlouholetou tradici, ktera
saha az k prvnimu modelu R 80 G/S z roku 1980. Od té doby ze zdejsi
tovarny vyjelo vice neZ milion motocykll GS. Milionté BMW GS s motorem
boxer, konkrétné R 1250 GS, sjelo z vyrobni linky v Berliné 21. ¢ervna 2023.

PFi zahajeni vyroby nového modelu R 1300 GS byla uvedena do provozu
zcela novd montazni linka pro motor boxer s objemem 1300 cm?®. Na rozdil
od systému plynulé sériové vyroby, ktery se pouziva na jinych montaznich
linkdch motord, vyuziva tovarna BMW Group v Berliné u nové montazni linky
propojenou vyrobu na jednotlivych specializovanych mistech (tzv. ostrivcich).
Jednotlivé montazni bunky jsou vzajemné propojeny roboty a po dokonceni
jednoho montazniho kroku preda robot motor do dal$i montazni burky. Diky
tomuto inovativnimu systému je montazni struktura kompaktné&jsi

a flexibilnéjsi nez pfi bézné vyrobé na montazni lince. Umoznuje také vyrobu
vétsiho poctu kusd.



8. Kfivka vykonu a to¢ivého momentu.
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9. Technické udaje.

R1300GS
Engine
Capacity cc 1,300
Borel/stroke mm 106.5x 73
Output kW/hp 107145
at engine speed rpm 7.750
Torque Nm 149
at engine speed pm 6.500
Type Airlliquid-cooled 2-cylinder 4-stroke boxer engine with two overhead, chain-
driven camshafts, a counterbalance shaft and variable intake camshaft control
system BMW ShiftCam
Compression 13.3/1
Fuel Premium unleaded
95 RON
Valves per cylinder 4
@ intakeloutlet mm 44/35.6
@ throttle valve mm 52
Engine control BMS-O
Emission control Closed-loop three-way catalytic converter, exhaust standard EU-5
Electrical system
Generator W
650
Battery V/IAh 12/10
Headlight LED
Rear light LED brakelrear light
Starter W 900
Power transmission
Clutch Wet clutch with anti-hopping function, hydraulically activated
Gearbox Claw-shift 6-speed gearbox
Primary ratio 1.479
Transmission ratios | 2.438
I 1.714
Il 1.296
\Y 1.059
V 0.906
Vi 0.794
Secondary drive cardan shaft

Secondary ratio 2.910




R1300GS

Chassis

Frame construction type

Two-section frame concept consisting of main frame with bolt-on rear frame,

load-bearing engine

Front wheel guide

EVO Telelever, central
suspension strut

Rear wheel suspension

Cast aluminium single-sided swinging arm with BMW Motorrad EVO Paralever
Il, WAD spring strut, spring preload hydraulically infinitely adjustable;

Optional equipment: DSA

Spring travel, front/rear mm 190/200
Wheel castor mm 112
Wheelbase mm 1,518
Steering head angle ° 63.8
Brakes front Twin disc brake, semi-
floating brake discs, @ 310
mm, 4-piston radial calipers
rear Single disc brake, @ 285 mm, 2-piston floating caliper
ABS BMW Motorrad ABS Pro (banking angle optimised) as standard
Wheels Light alloy cast wheels
front “ 3.00x 19"
rear 4.50x17"
Tyres front 120/70R 19
rear 17060 R 17

Dimensions and weights
Total length mm 2,212
Total width incl. hand protectors mm 1,000
Seat height mm 850
DIN unladen weight, road ready kg 237
Permitted total weight kg 465
Fuel tank capacity | 19

Performance figures

Fuel consumption (WMTC) 1/1700 km 4.8
CO2 glkm 110
Acceleration 0-100 km/h S 3.39
Top speed km/h >200
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BMW Group

BMW Group je se svymi znackami BMW, MINI, Rolls-Royce a BMW Motorrad vedoucim
vyrobcem prémiovych automobild a motocykld, stejné tak jako poskytovatelem prémiovych
financnich produktd a sluzeb mobility. BMW Group je spolecnosti s 30 vyrobnimi zavody po
celém svéteé a globalni prodejni siti se zastoupenim ve vice nez 140 zemich.

V roce 2022 spoletnost BMW Group prodala po celém svété vice nez 2,4 milionu osobnich
voz( a vice nez 202 000 motocykld. Zisk pfed zdanénim ve financnim roce 2021 ¢inil 16,1
miliardy Euro, pfijmy dosahly 111,2 miliardy Euro. K 31. prosinci 2021 pracovalo pro BMW Group
118 909 zaméstnancd.

Uspéchy spoletnosti BMW Group se vzdy opiraly o dlouhodobé strategie a odpovédnost.
Spole¢nost jiz ve svych pocatcich urcila smér, kterym se bude ubirat, a diisledné se zaméfuje
na udrzitelnost a ochranu zdrojd, a to od dodavatelského Fetézce ptes vyrobu az po fazi konce
zivotniho cyklu vdech produktd.
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