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BMW Czech Republic
Ceska republika

Nové BMW M3 Sedan a BMW M3 Competition
Sedan. Nové BMW M4 Coupé a BMW M4
Competition Coupé.

Obsah.

Predstavené modely:

BMW M3 Sedan: 353 kW/480 k, zrychleni 0-100 km/h: 4,2 s, kombinovana
spotfeba paliva: 10,8 1/100 km; kombinované emise CO,: 248 g/km.

BMW M3 Competition Sedan: 375 kW/510 k, zrychleni 0-100 km/h: 3,9 s,
komb. spotfeba paliva: 10,2 /100 km; kombinované emise CO.: 234 g/lkm.
BMW M4 Coupé: 353 kW/480 k, zrychleni 0-100 km/h: 4,2 s, kombinovana
spotfeba paliva: 10,8 1/100 km; kombinované emise CO,: 248 g/km.

BMW M4 Competition Coupé: 375 kW/510 k, zrychleni 0-100 km/h: 3,9 s,
komb. spotfeba paliva: 10,2 /100 km; kombinované emise CO.: 234 g/lkm.
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Uvedené udaje o spotiebé paliva, emisich CO, a spotiebé energie byly stanoveny podle Nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) €. 715/2007 v platném znéni. Udaje se vztahuji k vozidlu v zakladnim vybaveni v Némecku a uvedené rozpéti
zohledriuje volitelnou vybavu a rozdily v rozmeérech zvolenych kol a pneumatik, a mohou se béhem konfigurace lisit.

Hodnoty oznaCené* jsou jiz zaloZzené na nove metodice WLTP a pro Ucely porovnani vozidel jsou pfepoctené na hodnoty
odpovidajici klasifikaci NEDC. Hodnoty CO, u téchto vozidel se pro Ucely dani nebo jinych poplatkd souvisejicich s vozidly,
které se (mimo jing) zakladaji na hodnoté emisi CO,, mohou liSit od hodnot zde uvedenych.

Vice informaci o oficialni spotfebé paliva a emisich CO, novych osobnich automobilli Ize nalézt v priruckach o spotfebé
paliva a emisich CO, a spotfebé elektrické energie novych osobnich automobild, které ziskate u véech prodejcli a na
adrese: https://www.dat.de/angebote/verlagsprodukte/leitfaden-kraftstoffverbrauch.html.
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Pohon.

Radovy Sestivalec ve dvou vykonovych
verzich; manualni prevodovka nebo
osmistupnova prevodovka M Steptronic;
volitelny pohon vsech kol M xDrive.

KlasiCti zastupci radosti z jizdy zavodnim vozem v kazdodennim provozu jsou
pripraveni vyrazit do akce ve zcela nové generaci. 35 let poté, co na scénu
dorazilo prvni BMW M3, predstavuje BMW M GmbH nejnovejsi generaci
svych vysoce vykonnych modeld prémioveho segmentu stfedni tfidy. Nove
BMW M3 Sedan a novée BMW M4 Coupé stoji bok po boku ve své
charakteristické interpretaci dynamicky vzrusuijici radosti z jizdy, kterou
charakterizuje dlouhodobé uznavany sportovni duch a Spickové technologie.
Oba vozy spadaiji do rtiznych kategorii: prvni je sedan nabizejici prostor pro pét
cestujicich, druhy ¢tyfmistné kupé. Technologie pohonu Fidic0m prinasi vetsi
prostor k uspokojeni osobnich preferenci nez kdykoliv predtim.
Vysokootackovy radovy Sestivalec s technologii M TwinPower Turbo, ktery je
srdcem obou model(, je k dispozici ve dvou vykonovych verzich. U Zadného
jiného modelu tohoto segmentu nemohou zakaznici zvolit pro svij
vysokovykonny sportovni automobil Sestistupriovou manualni prevodovku.

Na seznamu moznych konfiguraci se dale objevuje osmistupfiova prevodovka
M Steptronic s funkci Drivelogic a inteligentni pohon vSech kol M xDrive, ktery
je alternativou ke klasickému pohonu zadni napravy.

Nabidka Ustroji pohonu, kterda nema v daném segmentu konkurenci,
propUjcuje jak novému BMW M3 Sedan, tak novemu BMW M4 Coupé tfi
odliSné charaktery. Jednim z pfiklad nového BMW M3 Sedan a nového
BMW M4 Coupé, jejichz maximalni vykon 353 kW/480 k prenasi
Sestistupniova manualni prevodovka na zadni kola, je autenticky zazitek

z vysokého vykonu. V pfipadé nového BMW M3 Competition Sedan a nového
BMW M4 Competition Coupé je fadovy Sestivalec o vykonu 375 kW/510 k
spojen s osmistupnovou prevodovkou M Steptronic, jez standardné posila
vykon motoru na zadni kola. Dva modely Competition budou (pfiblizné od léta
2021) k dispozici také s pohonem M xDrive, ktery jim poskytne jesté vetsi
smeérovou stabilitu a maximalni trakci bez kompromist v oblasti agility.

Diky tomu nove vysokovykonné modely od BMW M GmbH posiluji svij
naskok pred svymi konkurenty v daném segmentu. Nove BMW M3 Sedan se
bude vyrabét v mnichovském zavode BMW spole¢né s novym BMW rady 3
Sedan. Vyroba nového BMW M4 Coupé bude probihat v zavodé BMW
Dingolfing, kde z montéazni linky sjizdi také nové BMW rady 4 Coupé, BMW
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M5 a vSechna provedeni BMW M8. Globalni uvedeni obou modell na trh
probéhne v brfeznu 2021, pficemz modely Competition s pohonem vSech kol
nabidku podle planu doplni v lété 2021.

Radovy Sestivalec poskytuje vyjimeény vykon v typickém
vysokootackovém M stylu.

Motory pohéanéjici nove vysokovykonné modely nastavily zazehovym fadovym
Sestivalcem od BMW nova méfitka z hlediska vykonu a toCiveho momentu.
Dosazené pokroky ve srovnani s odchazejici pohonnou jednotkou jsou
pozoruhodné. Pohonna jednotka modeld Competition navySuje maximalni
vykon svého protéjsku v predchozi generaci o 44 kW/60 k a nejvysSi toCivy
moment 0 100 Nm.

Noveé Sestivalcové motory kombinuji charakteristicky vysokootackovy
charakter motord BMW M GmbH s nejnovéjsi verzi technologie M TwinPower
Turbo. Jednotka o objemu 3,0 litru zaujme v obou vykonovych stupnich
okamzitym nastupem vykonu a chuti po otackach, ktere bez preruseni udrzuje
az k omezovaci. Tyto vlastnosti spolecné vytvareji nezameénitelny profil, jemuz
dominuje lineami pribéh toCivého momentu, jenz je znamkou jizdniho projevu
vSech motort BMW M od jejich prvniho uvedeni na trh. Novy fadovy
Sestivalec je také ultra vykonnym srdcem noveého zavodniho automobilu BMW
M4 GT3 urceného pro vytrvalostni zavody.

Varianta motoru v novém BMW M3 Sedan a novem BMW M4 Coupé nabizi
maximalni tocivy moment 550 Nm od 2650 do 6130 1/min. Maximalni vykon
353 kW/480 k je k dispozici pfi 6250 1/min. Také jednotka instalovana

v modelech Competition generuje nejvyssi toCivy moment v Sirokém pasmu
otacek, pricemz hodnota 650 Nm je k dispozici mezi 2750 a 5500 otackami
za minutu. Maximalni vykon 375 kW/510 k prichazi pfi 6250 1/min a omezovac
motoru zasahuje pfi 7200 1/min.

Schopnosti motoru zaru€uji, ze fidi€ na silnici zaZije impozantni zrychleni.
Jejich papirové dynamické hodnoty jsou stejné ohromujici. Nové BMW M3
Sedan a nové BMW M4 Coupé potrebuiji ke zrychleni 0-100 km/h pouhé

4,2 sekundy. Akcelerace 0-200 km/h zabere 13,7 sekundy a pruzné zrychleni
z 80 na 120 km/h trva 4,1 sekundy (na 4. rychlostni stupen) nebo 5,6 sekundy
(na 5. rychlostni stupen). Oba modely Competition zrychli z 0 na 100 km/h za
3,9 sekundy a z 0 na 200 km/h za 12,5 sekundy a z 80 na 120 km/h vystreli za
2,6 sekundy (na 4. rychlostni stupen) nebo 3,4 sekundy (na 5. rychlostni
stupen). Maximalni rychlost vSech modelovych variant je elektronicky
omezena na 250 km/h, pricemz pokud je soucasti vybavy volitelny M Driver's
paket, omezovac rychlosti je posunut az na 290 km/h.
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Odlehcena konstrukce, technologie ze zavodnich trati.

Tento motor vdéci za svUj vykon, hospodarnost a schopnost jizdy po
zavodnim okruhu konstrukci, ktera vychazi z mnohaletych zkusenosti

BMW M GmbH z automobilovych zavodu a pouziti specifickych komponentd
vyvinutych pro maximalni vykon. Konstrukce s uzavienym blokem dava
motoru extrémneé vysokou pevnost umoznuijici pouzivani mimoradné vysokych
tlak( ve spalovacich prostorech, coz zvySuje vykon. Stény valcl pokryté
nastrikanou vrstvou oceli snizuji treci ztraty i hmotnost. Maximalizovanou
tuhosti se vyznacuje klikovy mechanismus, coz umoznuje dosahovat rychlého
narlstu vykonu a extrémneé vysokych hodnot tocivého momentu. Kovany

a lehky klikovy hridel se snizenou hmotnosti rotujicich ¢asti pohonné jednotky
nového BMW M3 Sedan a nového BMW M4 Coupé vyznamné prispiva k jeho
vysokootackovému charakteru.

Kromeé toho jsou vnitfni ¢asti hlavy radového Sestivalce vyrobeny za pouziti 3D
tisku. Tento aditivni vyrobni proces umoznuje vytvareni geometrickych forem,
které presahuji moznosti konvencnich technik odlévani kovd. Technologie 3D
tisku snizila hmotnost nového zakladu hlavy valct motoru a umoznila vedeni
jeho kanall chladici kapaliny zplsobem, ktery zlepSuije fizeni teploty motorul.

Dveé turbodmychadla, zlepSeny systém sani, primé vstrikovani
benzinu navrzené pro mimoradny vykon.

Unikatni technologie M TwinPower Turbo je jednim z prvkd, diky nimz se
motor vyznacuje ultra sportovnim vykonnostnim charakterem. Tuto
technologii tvori dvé jednokomorova turbodmychadla, kterd dodavaji stlaceny
vzduch do valcl 1-3, respektive 4-6. Vlykon turbin zlepSuje nepiimy chladic¢
stlateného vzduchu napojeny na nizkoteplotni okruh a specialni kompresory.
Jejich elektronicky fizené obtokoveé ventily (ktere Ize rychle zavrit) pomahaji
turbodmychadI&im v poskytovani okamzité odezvy. Siroce se otevirajici
obtokovy ventil také zvySuje Ucinnost katalyzatord umisténych v blizkosti
motoru. Reeni optimalizované pro lepsi proudéni vzduchu snizuije tlakové
ztraty ve zdvojeném systému sani.

Kvality pfimého vstfikovani paliva jsou obzvlasté evidentni, kdyz motor pracuje
pri vysokém zatizeni, napr. kdyz fidi€ akceleruje nebo udrzuje motor ve vyssich
spalovacich prostort pod maximalnim tlakem 350 bar. To umoZnuje kratsi
doby vstrikovani a vede k efektivnéjsi pfipravé smesi. Jemné rozprasovani
paliva také zaruCuje Cisty proces spalovani a snizuje emise vyfukovych plynd.
Mezi dalSi prvky technologie M TwinPower Turbo patfi plné variabilni Casovani
ventild VALVETRONIC a variabilni ¢asovani vackovych hfideld Double-
VANOS. K minimalizaci emisi fadového Sestivalce slouzi filtr pevnych astic.
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VSechna provedeni nového BMW M3 Sedan a nového BMW M4 Coupé
splnuji pozadavky emisni normy Euro 6d.

Systémy chlazeni a mazani uréené pro pouziti na zavodnim okruhu.
Nove BMW M3 Sedan a nové BMW M4 Coupé maji unikatni systém chlazeni
prizpUsobeny vysokému vykonu, konstrukci a technologickym detaildim jejich
motor0. Tento systém chlazeni za vSech okolnosti zajiStuje optimalni provozni
teploty veSkerych komponentl hnaciho Ustroji, a to jak pfi kazdodenni jizdé na
kratké vzdalenosti, tak po mésteé a pri maximalnim nasazeni na hranici vykonu
na zavodnim okruhu.

Extrémné velké privody vzduchu v predni ¢asti vozu zajistuji nepretrzity privod
chladiciho vzduchu podle potreby. Uprostied vozu za maskou chladice BMW
ve tvaru ledvinek se vzduch nejprve opira do nizkoteplotnich a poté
vysokoteplotnich chladicd. Ve spodni ¢asti je proudéni vzduchu usmérfiovano
horizontalné umisténym chladicem oleje a u model’d Competition
samostatnym chladiCem prevodového oleje. Pri nizkych rychlostech a pri vetsi
potrebé chlazeni pomize elektricky pohanény ventilator.

Elektrické Cerpadlo nizkoteplotniho chladiciho okruhu pomaha zvétSovat
objem kapaliny pro mezichladi¢. Vysokoteplotni okruh zahrnuje mechanické
vodni Cerpadlo, hlavni chladi¢ a dva dalSi po stranach v podbézich kol. Tyto
prvky spole¢né chladi blok motoru a dvojici turbodmychadel. Dodate¢né
elektrické vodni Cerpadlo umoznuje chlazeni turbodmychadel i po vypnuti
motoru.

Odborné znalosti z oblasti motorsportu shroméazdéné spole¢nosti BMW M
GmbH se projevily také v koncepci systému mazani, ktery je navrzen tak, aby
obstal i pfi dynamické jizdé na zavodnim okruhu. Odlehcena olejova vana ma
dvé oddélené komory a integrovany saci kanal. DalSi stupen nasavani oleje
umoznuje pocCitacem fizenému Cerpadlu Cerpat mazivo z mensi komory, ktera
prichazi ke slovu, kdyz je potfeba jeho vetsi mnozstvi. Tim je po celou dobu
zajisténo spolehlivé mazani, a to i pfi extrémnim bocnim a podélném zrychleni.

Pro tento model specificky vyfukovy systém s elektricky ovladanymi
klapkami prinasi emocné bohaty zvukovy doprovod.

Vysokovykonny charakter fadoveho Sestivéalce zintenziviuje pro tento model
specificky vyfukovy systém. Rozdvojeny vyfukovy systém s objemnym
propojenim obou vetvi snizuje zpétny tlak a vytvari tak intenzivni zvukovy
projev. Vedeni usti do velkokapacitniho zadniho tlumiCe, z néhoz vychazeji
vyfukove plyny, a to v obvyklém stylu BMW M - Ctverici koncovek. Dvojice
zdvojenych koncovek vycnivajicich ze zadniho narazniku je u novéeho BMW
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M3 Sedan a nového BMW M4 Coupé vyrobena z chromu a v pfipadé model(
Competition z ¢erného chromu.

Zvukovy projev vyfukového systému emocneé vzrusujicim zplsobem podtrhuje
vysokootackovy charakter motoru a linearni nastup jeho vykonu a vytvari jasny
komunikacni kanal mezi pohonnou jednotkou a fidicem. Elektricky ovladané,
plné nastavitelné klapky potlacuji rusivé frekvence a zvysuji uroven komfortu.
Akusticky zazitek uvnitf vozu ovliviuje také zvoleny rezim motoru. Volba
rezimu SPORT nebo SPORT+ stisknutim pfisluSného tlaCitka na stfedové
konzole sladi zvuk a intenzitu projevu vyfukového systému se zvySenou
dynamikou hnaciho ustroji. At je aktivovan jakykoli rezim, fidic mdze zvukovy
projev motoru omezit tlacitkem M Sound Control na stfedové konzole.

Jedinecny prvek vybavy v daném segmentu: Sestistupnova manualni
prevodovka.

Kombinace motoru a prevodovky v BMW M3 Sedan a BMW M4 Coupé nabizi
klasicky zazitek z vykonu. Moznost zvolit manualni prevodovku je rozdilovym
faktorem mezi novymi vysokovykonnymi modely a jejich pfimymi konkurenty.
Manuélni prevodovka tradicné vytvari extrémné intenzivni interakci mezi
rfidicem a automobilem. Kratky a presne vymezeny chod této konkrétni
prevodovky maximalizuje snadné pouziti a pomaha pfi volbé idealniho
rychlostniho stupné pro danou jizdni situaci. Asistent frazeni (automatické
meziplyny) zvySuje pohodli a smérovou stabilitu v situacich, kdy fidi€ zkousi
dynamicke limity vozu. Automaticky aplikuje meziplyny, aby zajistil hladke
podrazovani pfi brzdéni do zatacek. Asistent fazeni Ize deaktivovat v menu
systému iDrive.

Modely Competition jsou standardné vybaveny osmistupnovou
prevodovkou M Steptronic s funkci Drivelogic.

Mimoradné vykonna verze fadoveho Sestivalce pracujici v modelech
Competition standardné prenasi svij vykon prostfednictvim osmistupnové
prevodovky M Steptronic s funkci Drivelogic. Tato samocinna prevodovka,
ktera byla vyvinuta specialné pro nové BMW M3 Competition Sedan a nové
BMW M4 Competition Coupé, se vyznacuje prfevodovymi pomeéry dokonale
prizpUsobenymi charakteristice motoru a extrémneé sportovnim zménam
prevodovych stupnd. Blizko u sebe poskladané prevody zlepSuji hospodarnost
motoru v nizkych otackach a zaroven umoznuji intenzivni nardst vykonu

z nizkych otacek. Dale vylepSena technologie hydrodynamického ménice
zmensuje rozdily v otaCkach a umoznuje obzvlasté prime spojeni s motorem.
Blokovaci spojka ménice toCiveho momentu prevodovky plné spina okamzité
po rozjezdu.
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Prevodovka M Steptronic umozniuje jak pIné automatické zmény rychlostnich
stupnd, tak manualni sekvencni fazeni. Soucasti standardni vybavy jsou spolu
s nové navrzenym voliGem také fadici packy na volantu. Ridi¢ mlize spontanné
a doCasné prepnout z automatického do manualniho rezimu pfitazenim jedné
z pacek. Manualni rezim fidiCi umoznuje prudce zrychlit z ustalené rychlosti
Za timto ucelem FidiC pridrzi levou radici packu a souCasné seslapne plynovy
pedal. Pokud fidiC pfi akceleraci v manualnim rezimu vytoCi motor az do
omezovace, automaticka prevodovka nepreradi na vyssi rychlostni stupen.

V automatickém rezimu pomaha fidici pfi ostrém brzdéni do zatacek, kdyz pfi
podrazovani pouziva automaticke vyrovnavani otacek. Tato funkce omezuje
brzdny ucinek motoru na kolech pri podrazovani zejména v situacich, kdy fidic
takzvaneé tlaci na pilu.

Charakteristiku fazeni pfevodovky Ize nastavit pomoci tlacitka Drivelogic
integrovaného do volice prevodovky. Ridié méa v automatickém i manualinim
rezimu moznost zvolit jedno ze tfi vyrazné odliSnych nastaveni — komfortni,
sportovni nebo nastaveni optimalizované pro zavodni okruh.

Premiéra v BMW M3 Sedan a BMW M4 Coupé: Systém pohonu
vSech kol M xDrive zlepsuje trakci a vykonnost.

Poprvé v historii modeltl BMW M3 a BMW M4 budou zakaznici moci jako
alternativu k tradicnimu pohonu zadnich kol zvolit také systém pohonu vSech
kol, a to priblizné od léta roku 2021. Pfenos hnaci sily na vSechna Ctyri kola
umozni jesté Castéji naplno proménit mimoradnou silu motoru v dynamiku.
Systém pohonu vSech kol M xDrive byl specialné upraven pro nové modely
a rozdéluje hnaci silu podle potreby mezi predni a zadni kola s nebyvalou
rychlosti a presnosti. Vysledny zazitek z jizdy je charakterizovan usmeév
vyvolavajici agilitou a pUsobive jistou ovladatelnosti dokonce i pfi jizdé na
dynamickém limitu vozu. Charakteristické M upfednostnovani kol zadni
napravy posouva smerovou stabilitu a jizdni dynamiku v rychle projizdénych
zatackach na zcela novou uroven.

Soucasti systému M xDrive jsou spojovaci hfidel pro pfedni napravu a jeji
poloosy, stejné jako Aktivni M diferencial na zadni napravée. Hnaci sila je pIné
variabilné a se sametovou jemnosti rozdélovana mezi predni a zadni napravu
pomoci elektronicky ovladané vicelamelové spojky, nez ji Aktivni M diferencial
podle situace opét rozdéli mezi kola zadni napravy. Tim je zajisténa vyrazné
lepsi trakce, agilita a smérova stabilita, zejména pokud je viz fizen velmi
sportovnim stylem nebo na silnicich s nestejnou prilnavosti. Pohon M xDrive

i Aktivni M diferencial jsou propojené se systémem dynamické kontroly
stability DSC (Dynamic Stability Control), coz zajistuje jejich extréemné efektivni
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a precizni spolupréaci podle dané situace. Pfrevodovka je dale vybavena
integrovanou kontrolou prokluzu kol pro superrychlé reakce na meénici se jizdni
podminky.

V béznych jizdnich situacich systém posila vykon pouze na zadni kola. Predni
kola se dostanou do akce az tehdy, kdyz se kola zadni napravy priblizi k hranici
své schopnosti pfenaset hnaci silu na vozovku. Systém pohonu vSech kol
vyuziva toto unikéatni nastaveni k tomu, aby poskytoval klasickou radost z jizdy,
kterou jsou automobily BMW M proslulé. Kromé toho si fidi¢ mUZe rozdélovani
hnaci sily nakonfigurovat podle potreby v nastaveni vozu. Ve vychozim
nastaveni pohonu 4WD jde prenos vykonu, smérfujici vice na zadni napravu,
ruku v ruce s neotresitelnou trakci a precizni ovladatelnosti. DalSim stupném
zvySovani agility je rezim 4WD Sport, ktery na zadni kola posila vetsi porci
toCiveho momentu. Zde linearni narlst bocnich sil, charakteristicky pro modely
M, dokonce umozniuje provadét fizené pretacivé smyky, a soucasné mit viz
bez namahy pod kontrolou. Rezim 4WD Sport byl nastaven presné podle
vlastnosti volitelné dostupnych vysokovykonnych pneumatik s cilem
maximalizovat dynamiku na zavodnim okruhu. Treti moznost prichazi pfi
vypnuti systému DSC v podobé rezimu 2WD. Toto nastaveni umoznuje
zkuSenym Fidicdm uzit si ni¢im nerusSeny zazitek z jizdy pouze s pohonem
zadnich kol, aniz by dochazelo ke stabilizacnim zasahim od asistencnich
systemd.
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Podvozek.
Charakteristicka M preciznost, maximalni
prostor pro individualizaci.

Vyznamna vylepSeni provedena v oblasti dynamickych viastnosti nového
BMW M3 Sedan a nového BMW M4 Coupé ve srovnani s jejich predchddci
jsou vysledkem komplexniho bali¢ku poznatkl nabytych spole¢nosti

BMW M GmbH ve svété motorsportu. Kromé zdokonaleného motoru

a dalSich prvkd hnaciho Ustroji zahruije tento soubor vylepSeni také oblast
tuhosti karoserie a aerodynamiky, stejné jako podvozek s pro tento model
specifickym nastavenim a naladénim. Koncepce tvorici zaklad sedanu a kupé
poskytla idealni zaklad, na némz bylo mozné pracovat. Dlouhy rozvor a Siroké
rozchody kol, nizké téziste a rozlozeni hmotnosti v pomeru 50:50 vytvorily
perfektni ingredience, z nichz vzeSel dirazné dynamicky orientovany profil
téchto dvou vysokovykonnych sportovnich modeld.

Pro tyto modely specifické modifikace spojeni karoserie a podvozku zvySuji
torzni tuhost. Kinematika a elastokinematika komponentt podvozku je
navrzena tak, aby poskytovala kombinaci dynamiky, agility a presnosti ovladani,
jimiz jsou modely BMW M proslulé. Intenzivni ladéni v testovacim centru
spole¢nosti BMW Group v Miramas na jihu Francie, v zimnim testovacim
centru ve Svédském Arjeplogu, na Severni smycce okruhu Nurburgring

a dalSich zavodnich okruzich pomohlo vytvorit idealni kombinaci dynamického
vykonu, ostrého jako bfitva, a dobre vyvazené kazdodenni pouzitelnosti. Za
timto ucelem jsme primo do procesu vyvoje viozili klicové poznatky z naSeho
programu zavodnich automobilt. Ladéni novych vysokovykonnych silni¢nich
modell Castecné probihalo spolu s testovanim nového BMW M4 GT3 -
zavodniho vozu postaveného na zakladech nového BMW M4 Coupé - které
se od sezony 2022 postavi na starty vytrvalostnich zavodd a sprintd.

Standardni vybavou nového BMW M3 Sedan a nového BMW M4 Coupé je
adaptivni M podvozek s elektronicky fizenymi tlumici. Vysokovykonné
sportovni vozy jsou nyni vybaveny M specifickou verzi integrovaného
brzdového systému, ktery FidiCi nabizi dvé rlizna nastaveni brzdového pedalu
a jeho citu. V individualizaci sportovniho zazitku z jizdy hraje roli také novy
systém M Traction Control, umoznuijici v deseti stupnich pfizplsobit novou
integrovanou funkci omezovani prokluzu kol systému DSC (Dynamic Stability
Control) podle osobnich preferenci a potreb fidice.

Extrémneé tuha karoserie, M specifické vyztuzné prvky.
Rozsahly soubor precizné vzajemné propojenych vyztuh, zamérenych na
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zlepSeni jizdni dynamiky, zvySuje podélnou a torzni tuhost karoserie. V predni
Casti vozu to obnasi specificke zesilujici pricniky spojujici horni ulozeni
prednich tlumicd jak mezi sebou navzajem, tak s predni Casti vozu a pfepazkou
mezi motorem a kabinou. Vertikalni vyztuhy spojuji vyztuzné prvky motoroveho
prostoru s pomocnym ramem predni napravy, jehoz nosna zakladna je
vyvySena specifickym spojovacim bodem ve spodni ¢asti A-sloupku. Pomocny
ram predni napravy, v pro modely M typickém hlinikovém provedeni, je zesilen
jednodilnym hlinikovym panelem s integrovanymi vzpérami do prahd. Stfedova
a zadni ¢ast podvozku obsahuji prvky podlahové vyztuhy specifické pro dany
model, v€etné pricky, vyztuh pod zavazadlovym prostorem a specialniho
pomocného ramu zadni napravy s pevnym spojenim s karoserii.

M specifickou predni napravu s oddélenymi dvojitymi spodnimi rameny tvori
nove vyvinutéa hlinikova pficna ramena s kulovymi ¢epy a rovnéz hlinikova
spodni podélna ramena s nove navrzenym uchycenim, kované otocné lozisko
svislé pruzici a tlumici vzpéry a naboje kol s velkym odklonem. Specialni
kinematika napravy, zejména uhel zavleku a priklon rejdového ¢epu, umoznuje
klasickou M kombinaci Spickovych dynamickych vlastnosti a dobre vyreSenych
prvkl zamérenych na pohodli pro kazdodenni jizdu a dlouhé cesty.
Pétiprvkova zadni naprava, ktera vyuziva komponenty navrzené specialné pro
tyto modely, rovnéz zvlada vyjimecné dynamické pozadavky kladené na
vysokovykonné sportovni vozy. Naboje kol a pficna ramena byly novée vyvinuty
s ohledem na zajisténi presné ovladatelnosti i v pfipadé, ze za volantem sedi

Kromeé toho prenos sil v zataCkach na vozovku zlepSuje rozsifeny rozchod kol
predni napravy a SirSi pneumatiky nez v pfipadé prfedchozich modeld, stejné
jako specifické hodnoty odklonu kol. Celkove se M pocit z jizdy generovany
novym BMW M3 Sedan a novym BMW M4 Coupé vyznaCuje extrémné
presnymi reakcemi na kazdy pohyb volantu, na limitu neutralnim chovanim,
linearnim narlstem bocnich sil v plném rozsahu pricného zrychleni

a vyjimecnou smeérovou stabilitou i v dynamicky intenzivnich situacich.

Rizeni M Servotronic s proménnym prevodovym pomérem.

Vysoka torzni tuhost predni Casti podvozku umoznuje mimoradneé rychlé

a presné reakce na pohyby volantem. V pfipadé modelt s pohonem vSech kol
M xDrive snizuje sily plsobici na fizeni také M specificka kinematika predni
napravy. VSechny varianty nového BMW M3 Sedan a nového BMW M4
Coupé jsou vybaveny fizenim M Servotronic, které kombinuje pfednosti
posilovacCe zavislého na rychlosti a proménného prevodu. Presné zataceni

a perfektné vyvazena odezva od fizeni zlepsSuji schopnosti vozu zatacet pri
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dynamicke jizdé a zaroven umoznuji snadné manévrovani a parkovani
v nizkych rychlostech.

Variabilni prevod fizeni je zavisly na zménach uhlu natoceni volantu a podili se
na vynikajici stabilité vozu v pfimém smeéru, zprostfedkovava ostrou odezvu pfi
zataCeni a nabizi vynikajici smérovou presnost v zatackach. Jsou-li predni kola
jiz znacneé vytocCena, jsou zuby hiebenu fizeni umistény blizko sebe, takze je
zapotiebi pouze malych pohybl volantem. Vysledkem je to, ze viz na
klikatych silnicich plsobi mimoradné hbité a soucasné je mnohem snadnéjsi
parkovani. Ridic také mlze v menu M Setup zvolit jedno ze dvou nastaveni
fizeni. Rezim COMFORT prinasi snadny pocit z fizeni s pfesnou zpétnou
vazbou, zatimco v nastaveni SPORT se vyrazné zvySuje mnozstvi informaci od
prednich kol a sila potrfebna k otaCenim volantem. Tim se maximalizuje
presnost vozu v dynamickych jizdnich situacich.

Adaptivni M podvozek s elektronicky rizenymi tlumigci.

Elektronicky fizené tlumice adaptivniho M podvozku, ktery je standardni
vybavou vSech modelovych variant noveho BMW M3 Sedan a nového BMW
M4 Coupé, zlepsuji kontakt kol s vozovkou a trakci v kazdé jizdni situaci. Ridici
jednotka systému vyuZziva senzory k neustalému sledovani pohyb{ karoserie,
stavu vozovky a pohybd volantu. Elektromagneticky ovladané ventily reaguiji
béhem nékolika milisekund a generuji pozadovanou tlumici silu — plynule a pro
kazdé kolo samostatné. Uginna kontrola naklon(i karoserie a komplexné
tlumené vibrace od kol spole¢né zajistuji vysokou uroven komfortu pfi jizdé na
dlouhé vzdalenosti.

Zakladni viastnosti tlumi&{ Ize upravit v menu M Setup. Ridi¢ si mGze vybrat ze
tfi rezimd, z nichz kazdy ma sv(j vlastni profil. Rezim COMFORT optimalizuje
kazdodenni cesty a dlouhé trasy ,,zehlenim® nedokonalosti na silnici. Zretelné
tuzsi reakce tlumicd v rezimu SPORT byly vyladény béhem dkladnych testd
na Severni smyc¢ce okruhu Nurburgring. A rezim SPORT PLUS pfizpUsobuje
ovladani tlumicu tak, aby maximalizoval jizdni vykony vozu na hladkych
zavodnich okruzich. Toto nastaveni je urCené pro ridiCe, ktefi chtéji
prozkoumat hranice dynamickych schopnosti vozu a zazit extrémni bocni

a podélné zrychleni.

Integrovany brzdovy systém se dvéma nastavenimi pedalu.
Optimalizovana decelerace a vyjimec¢na pouzitelnost v Cele s precizni
ovladatelnosti a dvéma individualné volitelnymi nastavenimi pro pocit a odezvu
brzdového pedélu jsou hlavnimi vlastnostmi nove vyvinutych dvoudilnych

M brzd pro nejnovéjsi generaci téchto vysokovykonnych modeld. Ve
standardni varianté jsou vybaveny Sestipistkovymi trmeny a 380mm
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brzdovymi kotouci vpredu a jednopistkovymi plovoucimi trmeny (véetné
parkovaci brzdy) a 370mm kotoucCi vzadu. Trmeny jsou standardné lakovany
modrym metalickym lakem nebo volitelné Cernou ¢i Cervenou barvou a vzdy
nesou logo M. Volitelné dodavané M karbon-keramické brzdy nabizeji jeste
mohutnéjSi brzdny vykon, jeste vySSi odolnost proti vadnuti, dale vylepSenou
tepelnou stabilitu a extrémné vysokou odolnost proti opotrebeni. Jejich zlatym
metalickym lakem lakované trmeny sviraji 400milimetrové kotouce na predni
a 380milimetrové na zadni naprave.

Spolec¢nym rysem obou variant brzd je integrovany brzdovy systém. Diky této
Spickove technologii je v jednom kompaktnim modulu sdruzena aktivace brzd,
posilovac brzd a ovladani brzd. Pozadovany brzdny tlak je generovan
prostrednictvim elektrického aktuatoru. Ve vysledku je brzdny tlak generovan
dynamictéji a zajistuje vyrazné rychlejsi a presnéjsi zasahy stabilizacniho
systému. Integrovany brzdovy systém umoznuje zpomaleni vozu presné podle
pozadavk( fidiCe. Zpétna vazba z brzdového pedalu neni narusena mokrym
povrchem vozovky, vyraznym bocnim zrychlenim nebo vysokymi teplotami

brzd, coz fidiCi prinasi vynikajici pocit z brzdéni ve vSech jizdnich situacich.

M specificka verze integrovaného brzdového systému fidiCi navic nabizi dve
nastaveni pedalu. Rezimy COMFORT a SPORT méni tlak potfebny ke
stladeni pedélu a ke zpomaleni vozu. Ridi¢ si tak m&Ze zvolit mezi komfortngji
zamerenou a obzvlasté primou a okamzitou odezvou pri brzdeni. Pozadovany
rezim se vybira v menu M Setup.

M kola z lehké slitiny s vétSim priimérem na zadni napraveé.

Soucasti standardni vybavy nového BMW M3 Sedan, nového BMW M4
Coupé a modelt Competition s pohonem zadnich kol jsou nové navrzena
kovana M kola z lehkeé slitiny s prdmérem 18 palct na predni napravé

a 19 palcl vzadu. Modely Competition se systémem pohonu vSech kol

M xDrive dostanou standardné kovana M kola z lehké slitiny (19 palct vpredu,
20 palcl vzadu) s pneumatikami 275/35 ZR19 a 285/30 ZR20. Lesténé limce
kol zddraznuiji jejich velikost. Kombinace téchto kol a pneumatik bude volitelné
nabizena také pro modely s pohonem zadnich kol. A nabidka zahrnuje také
vysokovykonné pneumatiky ur€ene specialne pro pouziti na zavodnim okruhu.

Pouziti obzvlaste velkych kol a pneumatik na zadni naprave poskytuje jeste
Vetsi prostor pro prozkoumani dynamického potencialu automobil¥ jesté
efektivnéjSim prenosem sil v zataCkach na silnici. Tento pfistup se osvedcil

u modeld, mezi néz patfi BMW M4 GTS a BMW M4 CS. Tyto specialni verze
vysokovykonnych sportovnich voz( pfedchozi generace byly vybaveny fadou
technologickych inovaci inspirovanych motorsportem.
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DSC s rezimem M Dynamic Mode a kontrolou stability nastavitelnou
v deseti stupnich.

Systém DSC v novem BMW M3 Sedan a novem BMW M4 Coupé funguje
jesté efektivnéji v tandemu s integrovanym brzdovym systémem. Jelikoz je
funkce ovladani brzd integrovana také do modulu tohoto systému, jsou jeho
zasahy provadény s jesteé vetsi dynamikou a presnosti. Integrovany brzdovy
systém soucasné disponuje funkci protiblokovaciho systému ABS (s funkci
CBC), jehoz M specifické nastaveni pomaha maximalizovat presnost pfi
extrémné sportovni jizdé. Stabilizacni systém DSC ma za ukol regulovat
naznaky pretaciveho a nedotacivého smyku, stejné jako elektronicky zaver
diferencialu ADB-X, brzdovy asistent, funkce vysouseni brzdovych kotouc(
a asistent rozjezdu. Modely Competition pfidavaiji funkci automatického
brzdéni pri rozjezdu do kopce.

Nové naprogramované asistencni systéemy také umoznuiji jesté presnéjsi
stabilizacni reakce na vykon motoru. Zavedeni integrovane funkce omezovani
prokluzu kol zpUsobuje vyrazné jemnéjsi akceleraci na mokrém, zasnézeném
nebo zledovateélem povrchu nebo na silnicich s nestejnou urovni prilnavosti.
Funkce kontroly prokluzu byla pfemisténa z fidici jednotky DSC do fidici
jednotky motoru. Vykon motoru tak reaguje az 10krat rychleji nez drive. Tim
proaktivné omezuje toCivy moment, ktery by stejné nebylo mozné promeénit
v pohyb kupredu. V0z tak napfiklad mize mnohem plynuleji a autoritativnéji
zrychlit na nerovném povrchu. Jelikoz je systém DSC propojen také

s Aktivnim M diferencialem a u modelt s M xDrive se systémem pohonu
vSech kol, jsou jeho zasahy do brzdového systému a vykonu motoru
vyzadovany pouze v extrémnich situacich.

Jako alternativu k zakladnimu nastaveni mdze fidi¢ v novém BMW M3 Sedan
a novém BMW M4 Coupé tlacitkem na stfedoveé konzole aktivovat rezim

M Dynamic Mode. Tento rezim dovoluje vetsi prokluz kol, coz umoznuje
vyjimecCné sportovni zazitek z jizdy doplnény o kontrolované smyky

v dynamicky projizdénych zatackach. Podrzenim tlaCitka Ize také zcela vypnout
stabilizaCni systém DSC.

Pokud je soucasti vybavy volitelné dodavany systém M Drive Professional,
mohou FidiCi vyuzivat také novou funkci M Traction Control. Tato nova forma
kontroly trakce, ktera v novém BMW M3 Sedan a novem BMW M4 Coupé
debutuije, fidiCi umoznuje nastavit mezni hodnoty pro omezeni prokluzu kol.
Prislusné menu, které je pristupné prostrednictvim ovladaciho systému iDrive,
zobrazuje deset predvolenych stuprid, v nichz mohou pohanéna kola
proklouznout. Novéd moznost konfigurovat kontrolu stability ridici umoznuje
vytvorit idealni rovnovahu mezi vykonem zavodniho vozu a smérovou stabilitou
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tak, aby vyhovovala dané jizdni situaci, stavu povrchu vozovky a jeho osobnim
preferencim. To jim umoznuje zamérné se priblizit fyzikalnim limitim na
zavodnim okruhu a zmirnénim zasah( stabilizacniho systému (ve stupnich)
vytvorit dokonalé nastaveni pro kontrolované pretaciveé smyky v dynamicky
projizdénych zatackach.
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Design.
Vizualné expresivni a emocionalné
nezapomenutelné.

Design exteriéru nového BMW M3 Sedan a nového BMW M4 Coupé

s intenzivni autenticnosti ztélesnuje charakter inspirovany motorsportem.
Design vnéjsino kabatu soucasné generace BMW fady 3 Sedan a BMW fady
4 Coupé, které jsou zakladem M modeld BMW prémiového segmentu stredni
expresivni a emocionalné poutava estetika vysila smérem k jejich soupeflim

v segmentu jasnou informaci o vykonu, kterym konkurenci prevysuii.

Svalnaté, ale Cisté plochy a ostré aerodynamicky optimalizované linie maji za
nasledek, Ze sportovni potencial nového BMW M3 Sedan a nového BMW M4
Coupé je evidentni jiz na prvni pohled. M specifické designové prvky
vychazejici z funkénich pozadavkl vysokovykonnych sportovnich vozi jsou
harmonicky integrovany do moderniho designoveého jazyka. ,,Design je
jednoznacné orientovany na funkCnost, je Cisty a nekompromisné osekany,
fika Adrian van Hooydonk, senior viceprezident BMW Group Design. ,,Zaroven
nabizi emocionalné podmanivé okno do duse vozidla.”

Sportovni vzhled nového BMW M3 Sedan a nového BMW M4 Coupé
zdUraznuji exkluzivni barvy karoserie, velkd M kola z lehké slitiny a volitelny
exteriérovy paket M Carbon. Ergonomicky optimalizované rozlozeni ovladacich
prvkl a prémiove pojaty moderni interiér podnécuji fantazii. M-specifické
akcenty propUjcuji na fidiCe orientovanému kokpitu jesté ,,zavodnéjsi“
charakter.

Specifické rozmeéry exteriéru davaji obéma M automobilim BMW ucebnicové
proporce vysokovykonnych sportovnich voz(. Oba modely jsou ve srovnani

s pfedchozi generaci o 122 milimetrd delsi (nyni méfi 4794 milimetrd),
pficemz rozvor se prodlouzil o 45 milimetrd (nyni 2857 milimetr(). Nové BMW
M3 Sedan je také s 1903 milimetry o 26 milimetr( SirSi a jeho vySka dosahuje
1433 milimetr(. Je o 85 milimetrd delSi nez nové BMW fady 3 Sedan,

0 75 milimetrl SirSi a o 2 milimetry nizsi.

Nové BMW M4 Coupé pridava k Sifce svého predchldce 17 milimetrd (nyni
1887 milimetr() a k vySce 5 milimetr( (1393 milimetr(). Je také o 24 milimetrd
delsi, o 40 milimetrd Sirsi a o 10 milimetr( vyssi nez novée BMW fady 4 Coupé.
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Vyrazny design od M specifické masky chladice ve tvaru ledvinek
pres rozsirené prahy az ke standardné dodavané karbonové strese.
BMW M modely vypadaji nezaménitelné a jsou okamzité identifikovatelne.
Tvar predni ¢asti noveho BMW M3 Sedan vykazuje obzvlasté vysoky stupen
odliSeni. Stejné jako v pripadé nového BMW M4 Coupé ma rozmérnou,
vertikalné orientovanou a extremné hlubokou masku chladice BMW ve tvaru
ledvinek, kteréd vizualné odkazuje na obrovské mnozstvi chladiciho vzduchu
potfebného pro motor umistény za ni. BMW maska chladice v podobé
ledvinek nema ramecek a je zcela ¢erna. Charakteristické dvojité M lamely
masky chladice, nyni vodorovné usporadane, jsou na obou modelech
ozdobeny oznacenim modelu. Uginné chlazeni motoru a brzd zajistuii velké
dodatecné nasavaci otvory po obou stranach masky chladice. Tyto dvoudilne
otvory, kdy vnitfni ¢ast privadi vzduch k brzdam a vnéjsi k chladic¢dm, maji
standardné vostinovou mrizku. Na vnéjSich okrajich predniho narazniku
zvyraznuiji Sitku vozu vertikalni otvory pro vzduchové clony s integrovanymi
aerodynamicky ucinnymi prvky.

Stejné jako u mohutné tvarovanych bokt nového BMW M3 Sedan, elegantni
siluetu nového BMW M4 Coupé tvori maly pocet linek, které vhodné ladi

s charakteristickymi M detaily. NejnapadnéjSim designovym prvkem jsou vedle
kromé rozsifenych blatnik( také rozSifené boc¢ni prahy v leskle cerném
provedeni, jez ladi s podobnymi prvky na naraznicich. Tento prvek karoserie
inspirovany zavodnimi vozy, ktery byl pouzit take u BMW M3 prvni generace,
pUsobivym zplsobem zvysSuje pfitlak v oblasti podvozku a je doplhkem fady
detaild urCenych k vylepseni aerodynamiky. Patfi mezi né nastavce predniho
narazniku a aerodynamické vzduchové clony. Napadné bocni prahy vizualné
zesiluji dojem lehkeého stroje s nizkou svétlou vyskou.

Predni a zadni blatniky obou M modell jsou v typickém M stylu rozsifene,
takZe vytvéreji prostor pro Siroky rozchod a velka kola, ktera vozim pomahaiji
v jejich okouzlujici dynamice v zatackach. M zabry znéamé z minulych

i souCasnych stajovych kolegu jsou uhledné integrovany do vyrazného tvaru
prednich blatnikd. Aerodynamicky optimalizované tvary maji také M specificka
vNnejSi zpétna zrcatka. Jsou lakovana v barvé karoserie nebo u modell
Competition v leskle cerném provedeni.

Stfecha noveho BMW M3 Sedan i novéeho BMW M4 Coupé je vyrobena

z plastu vyztuzeného uhlikovymi viakny (CFRP). Pouziti tohoto extrémné
lehkého high-tech materialu snizuje t€zisté vozU a zvySuje jejich agilitu. Dva
dlouhé podélné vystupky a centralni snizena Cast na streSe z uhlikovych
kompozit( optimalizuji proudéni vzduchu, coz plati také pro zadni spoiler, jenz
je u zakladnich modeld lakovany v barvé karoserie a u verzi Competition se
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odliSuje leskle cernym provedenim. Zadni difuzor je u vSech variant Cerny

a lemuije typické dva pary koncovek vyfukoveho systému (kazda z nich ma
prameér 100 milimetrd). Koncovky jsou u modelt Competition standardné
vyvedeny v ¢erné chromovaném provedeni a u ostatnich je Ize s timto
vzhledem objednat v ramci volitelné vybavy. Napadné smeérove stabilizatory
difuzoru opticky navazuji na tvary stfesnich aerodynamickych prvkd a jejich
leskle ¢erné lemovani prechazi do zadniho narazniku. Nizka, stylové zatmavena
zadni svétla ve tvaru pismene L sahaji hluboko do bocnich partii, coz déle
zdUraznuje Sitku obou vysokovykonnych sportovnich vozQ. VSechny svételné
funkce jsou standardné tvorené LED zdroji. Obrys vertikalné umisténych
odrazek na vnéjsim okraji zadniho narazniku napodobuje vzhled vzduchovych
clon v predni Casti.

Pro nové vysokovykonné modely je volitelné k dispozici také exteriérovy paket
M Carbon. Jeho lehké komponenty vykazuiji Spickové zpracovani, a jesté vice
davaji na odiv zavodni charakter obou vozU. Soucasti exteriérového paketu

M Carbon jsou vypIné pro noveé navrzené Siroké nasavaci vzduchoveé otvory
vpredu, zadni difuzor, s jedinecnou geometrii pro kazdy model, kryty vnéjSich
zpétnych zrcatek a zadni spoiler vyrobeny z materialu CFRP (karbonu).

Interiér: ergonomicky bezchybny design vyzaruje intenzivni M pocit.
a novem BMW fady 4 Coupé se v pfipadée téchto dvou vysokovykonnych
modeld posunul do sportovniho extrému. Diky jasné strukturovanym plocham
a ergonomicky dokonalému designu z(stava pozornost fidiCe stoprocentné
zamerena na intenzivni zazitek z jizdy. Mezi typicke M detaily patfi Cervena

M tlaCitka na M kozeném volantu a tlacitko start/stop na stfredoveé konzole.
Voli¢ prfevodovky s tlacitkem Drivelogic u modell Competition je potazen kizi
s logem M a obSivanim v barvach M GmbH. Vyznacuje se také zajimavym
vyfezem, ktery dale zdUraznuje integrované kaskadovité osvétleni.

Auru ryziho sportovniho vozu jeste vice vyzdvihuje antracitove Calounéeni
stropu BMW Individual a standardné dodavané leskle Cerné oblozeni interiéru.
Tyto ozdobné prvky Ize objednat také v hlinikovém provedeni Aluminium
Tetragon. U voz( vybavenych volitelnymi lesklymi karbonovymi ozdobnymi
lisStami se karbonove oblozeni nachazi rovnéz na M kozenych volantech

a fadicich packach modelt Competition. Karbonové packy fazeni maji unikatni
a extrémné dynamicky tvar. Vysoce exkluzivni nabidka vybavy BMW Individual
zahrnuje vnitfni oblozeni v Cerném provedeni Piano Finish, lesténém hliniku
Aluminium nebo Cerném drevéném provedeni Fineline Black se stribrnym
efektem a otevienymi pory.
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Vybava.
Interiér a koncept obsluhy s aurou zavodnich
vozu.

Kombinace pritazliveho vykonu a neomezené kazdodenni pouzitelnosti je
hlavnim znakem, ktery tradicné odlisuje M modely BMW od ostatnich.
Automobily, z nichz oba vysokovykonne modely vychazeji, splnuji vSechny
pozadavky prémioveho vozu stredni tfidy, pokud jde o prostornost, jizdni
komfort a vybavu. Majitelé nového BMW M3 Sedan a nového BMW M4
Coupé si proto mohou bez kompromis( uzivat nezaménitelného M pocitu, a to
jak pri jizdé méstem, tak na delSich cestach. Jesté ostrejsi sportovni charakter
nejnovejsi generace modell doplhuji inovativni technologie v oblasti
asistencnich systémd a konektivity. Rada novych vybavovych prvk( ze
seznamu standardni a volitelné vybavy je zarukou toho, ze nové urovné
nedosahuje pouze zavodni styl, ale také komfort a prakticnost. Soucasti
standardni vybavy noveho BMW M3 Sedan a nového BMW M4 Coupé je také
BMW Live Cockpit Professional s pIné digitalnim souborem displejd, cloudovy
navigacni systém BMW Maps a inteligentni osobni asistent BMW Intelligent
Personal Assistant.

Jesteé vice zavodniho pocitu: skorepinova sedadla M Carbon.
Standardni M sportovni sedadla poskytuiji Sirokou Skalu elektrického nastaveni
a fidici si mohou svoiji idealni polohu uloZit do paméti. Soucasti standardni
vybavy jsou takeé vyhrivana sedadla fidice a spolujezdce, zatimco vibec poprvé
Ize u BMW M3 Sedan a BMW M4 objednat ventilaci sedadel. K dispozici jsou
také M bezpecnosti pasy s vetkanou trikolorou v barvach BMW M GmbH.

NejvyraznéjSim prvkem seznamu volitelné vybavy jsou skorepinova sedadla
fidice a spolujezdce M Carbon. Debutujici sedadla s novou skofepinovou
konstrukci kombinuji zavodni funkCnost s nizkou hmotnosti, komfort na
dlouhych cestach a kvalitni zpracovani. Nove vyvinuta sedadla maji
integrovane opérky hlavy a podsvicené oznaceni modelu. Pouzitim uhlikovych
kompozit( v konstrukci sedaku a opéradla spolu s vyfezy v bocnicich a pod
opérkami hlavy snizily hmotnost oproti standardnim M sportovnim sedadllim
0 9,6 kilogramu.

M Drive Professional: bezkonkurencéni vykony na zavodnim okruhu.
Koncept obsluhy nového BMW M3 Sedan a nového BMW M4 Coupé
obsahuje fadu novych funkci, které pfispivaji k podmanivemu zazitku z jizdy.
SvUj debut zde zaziva M Drive Professional (standardni vybava modeld
Competition), ktery byl vyvinut specialné pro jizdu na zavodnim okruhu. Tento
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novy prvek vybavy fidiCi pomaha v jeho snaze najit idealni Cistou stopu a zajet
dokonalé mérené kolo. Soucasné ale také podporuije fidiCe pfi prljezdu
zataCek s maximalnim dynamickym dramatem, tedy tak, ze vozidlo necha prejit
do kontrolovaného pretacivého smyku a volantem jej opét srovna. V téchto
situacich novy M Dirift Analyzer, ktery Ize aktivovat prostrednictvim menu
systému iDrive, nahrava jizdni data. Tato funkce zaznamenava dobu trvani (v
Case), trasu a uhel posledniho pretaciveého smyku. Hodnoceni zobrazované na
kontrolnim displeji tvofi znamka v rozmezi jedné az péti hveézdicek. Graficky
vylepsené celkové zobrazeni také zobrazuje poCet zaznamenanych smykd,
ujetou vzdalenost v pretacivem smyku a dalSi hodnocena kritéria.

Mezi dalsi funkce M Drive Professional patfi M Laptimer, ktery je rovnéz
pristupny prostfednictvim menu iDrive. V jeho pripadé zahrnuje rozsahla
analyza zavodni jizdy vic nez jen mereni Casu. Béhem jizdy odesilé celou fadu
aktualnich informaci jak do pristrojového panelu, tak do BMW Head-Up
Displeje. Kromé méreni aktualniho kola mohou fidici také sledovat, o kolik jsou
rychlejsi nebo pomalejsi v porovnani s nejrychlejSim kolem na daném okruhu.
Na kontrolnim displeji se zobrazuje poCet doposud absolvovanych kol, ujeta
vzdalenost a ¢as Fidicovy aktualni jizdy na okruhu. Ridi¢ mdze pomoci aplikace
BMW M Laptimer na svém telefonu Apple iPhone detailné analyzovat data
zaznamenana béhem jeho jizdy na okruhu a vybrane informace sdilet s online
komunitou. Mezi dostupné zdroje patfi mapovy pohled z ptaci perspektivy na
konkrétni zavodni okruh, srovnani ¢asl kol, data ze senzor( vozu o faktorech,
jako jsou rychlost, otaCky motoru a poloha plynového pedalu, a grafické
znazornéni zobrazujici dosazené hodnoty pricného a podélného zrychleni.

Jesteé vetsi prostor pro individualni konfiguraci hnaciho ustroji

a podvozku s primym pristupem pomoci tlacitka Setup.

M specifické ovladaci prvky pouzivané ke konfiguraci hnaciho Ustroji

a podvozku podle osobniho vkusu a pozadavkd tradicné hraji roli v dalSim
posilovani uzkeho vztahu mezi fidicem a jeho vozerm BMW M. Nove BMW M3
Sedan a nové BMW M4 Coupé nyni nabizeji jesté vice zplsobd, jak
prizpUsobit nastaveni vozu podle aktuélni situace a preferenci fidiCe. Stejné
jako u predchddct mUze Fidic nezavisle na sobé aktivovat rizna nastaveni
motoru, podvozku a fizeni. Kromé toho Ize nyni nakonfigurovat podle potieby
také brzdovy systém. Pokud fidi¢ specifikoval volitelnou vybavu M Drive
Professional, bude moci vyuzivat sluzeb nové funkce M Traction Control.

U modell s manualni pfevodovkou Ize podle potfeby aktivovat nebo
deaktivovat funkci automatickych meziplynt. U modelt Competition

s pohonem vSech kol mUze Fidi¢ také upravit rozdéleni hnaci sily mezi predni
a zadni kola.
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Nové tlacitko Setup na stfedové konzole umoznuje pfimy pristup

k moznostem nastaveni sedmi parametr( hnaciho Ustroji a podvozku.
Stisknutim tohoto tlacitka Ize vyvolat nabidku Setup na kontrolnim displeji,
ktera obsahuje seznam aktudlnich nastaveni vozidla. Ridi¢ nyni mdze pomoci
dotykového ovladani nebo ovladace iDrive v jednom kroku aktivovat
pozadovany rezim reakci motoru, nastaveni tlumicd, charakteristiky fizeni

a brzd, jakoz i — v zavislosti na varianté modelu a specifikaci vozu —
automatické meziplyny Gear Shift Assistant, pohon vSech kol M xDrive

a uroven kontroly trakce.

Pro Upravu charakteristiky motoru Ize pouzit nastaveni EFFICIENT, SPORT

a SPORT PLUS, zatimco vybérem rezimu podvozku COMFORT, SPORT
nebo SPORT PLUS se méni nastaveni elektronicky fizenych tlumicud. Pro

M specificky posilovac a novy brzdovy systém muze fidi€ volit mezi rezimy
COMFORT a SPORT. Asistent fazeni Gear Shift Assistant Ize deaktivovat
pomoci menu Setup a kontrola trakce M Traction Control nabizi nastaveni
kontroly prokluzu kol v deseti stupnich. U modelll Competition s pohonem
vSech kol M xDrive si fidi¢ mdze zvolit také nastaveni pohonu 4WD, 4WD
SPORT a 2WD, pficemz posledni jmenovany prinasi pouze pohon zadnich kol.

Do paméti Ize ulozit dvé konkrétni nastaveni M Setup, véetné preferovaného
nastaveni zvuku motoru, ¢innosti stabilizace, funkce Auto Start Stop

a v pripadé modelu Competition také charakteristiky fazeni 8stupriovée
prevodovky M Steptronic. Jednu z téchto konfiguraci Ize kdykoliv vyvolat
stisknutim jednoho ze dvou M tlaCitek na volantu.

Cista radost z jizdy na dotyk prstem: tlacitko M.

Standardni soucasti ovladaciho panelu na stfedové konzole nového BMW M3
Sedan a nového BMW M4 Coupé je takeé tlacitko M Mode. To Ize pouzit

k Uprave reakci a charakteristiky asistencnich systéma a displejd

v pristrojovem panelu a Head-Up Displeji tak, aby poskytovaly zazitek z jizdy
vhodny pro danou situaci v M stylu. Ridi¢ si mdze vybrat z rezim& ROAD

a SPORT, pficemz do arzenalu pribude jesté rezim TRACK, pokud je soucasti
vybavy M Drive Professional.

Rezim TRACK, vyvinuty vyhradné pro jizdu na zavodnich okruzich, se aktivuje
dlouhym stisknutim tlagitka M Mode. Ridi¢ poté musi potvrdit svou volbu
pomoci ovladacCe iDrive. Toto nastaveni piné deaktivuje veskere komfortni

a bezpecnostni funkce asistencnich systémd. Vypne se také kontrolni disple;j,
aby Tidi¢ svou pozornost jesté vice soustredil na zavodni trat. Pristrojovy panel
a Head-Up Displej se prepnou do rezimu M View, pficemz v nastaveni TRACK
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neni aktivni ani funkce rozpoznavani dopravnich znacek. Opétovnym
stisknutim tlacitka M Mode se vypne rezim TRACK a aktivuje se ROAD.

Rozsahla standardni vybava, vysoce kvalitni prvky vybavy zajistujici
pozadovanou uroven pohodli, bezpecnosti a vykonu.

Rada novych vybavovych prvki ze seznamu standardni a volitelné vybavy je
zarukou toho, ze nové urovné nedosahuje pouze zavodni styl, ale také pohodli
a funkénost. Spickové asistenéni systémy snizuji naroky na soustfedéni fidice
v monotonnich nebo nejasnych situacich na silnici. Oba modely jsou
standardné vybaveny systémem Park Distance Control se senzory vpredu

a vzadu, varovanim na nebezpeci narazu do prekazky vpredu, upozornénim na
nezadouci opusténi jizdniho pruhu a systémem rozpoznavani dopravnich
znaCek Speed Limit Info. Mezi volitelné prvky vybavy patfi Driving Assistant
Professional s asistentem fizeni a udrzovani v jizdnim pruhu s novou aktivni
asistenci v zuzenych pruzich, funkce pro vytvoreni zachranarske uliCky
Emergency Lane Assistant, BMW Drive Recorder a nejnovejsi generace BMW
Head-Up Displeje s M specifickym obsahem. Soucasti rovnéz volitelné
dostupného Parkovaciho asistentu je také couvaci asistent.

Komfort pfi kazdodennim pouzivani i na delSich cestach zvySuje standardné
dodavana vybava, jejiz soucasti je tfizonova automaticka klimatizace, LED
osvétleni interiéru véetné prostorového osvétleni a hi-fi audiosystém. Soucasti
standardni vybavy nového BMW M3 Sedan a nového BMW M4 Coupé je také
BMW Live Cockpit Professional s plné digitalnimi displeji, cloudovy navigacni
system BMW Maps a inteligentni osobni asistent BMW Intelliegent Personal
Assistant. Zdokonalena integrace chytrych telefonl umoznuje pouzivani Apple
CarPlay i Android Auto prostfednictvim operacniho systému vozidla.

Ocelova stfecha s integrovanym vyklopnym/posuvnym stfeSnim oknem je
u obou modeld k dispozici bez priplatku jako alternativa ke standardni verzi
z uhlikovych viaken. Novy paket M Race Track soucasné prinasi cilené snizeni
hmotnosti vozidla. Tento paket obsahuje M karbon-keramickée brzdy,
odlehcena M kola z lehke slitiny (volitelné dodavana se zavodnimi
pneumatikami semi-slick) a skofepinova sedadla M Carbon. DalSim prvkem
tohoto na mimoradné vykony orientovaného paketu je M Driver's paket,
posunujici maximalni rychlost nového BMW M3 Sedan a nového BMW M4
Coupé na 290 km/h. K dispozici jsou také vSechny funkce M Drive
Professional a BMW Head-Up Displeje. Paket M Race Track tak celkové
snizuje hmotnost ve srovnani s vozy ve standardni vybavé o priblizné

25 kilogramdi.
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Dily BMW M Performance.
Individualizovatelna dynamika je pripravena.

Charakter nového BMW M3 Sedan a nového BMW M4 Coupé ve vSech jejich
variantach podtrhuji mimoradné sportovni schopnosti. Rada dostupnych
moznosti pohonné jednotky a polozek vybavy nabizi zakaznikdim mnohem
vetsi prostor nez predtim k tomu, aby si vykonoveé vlastnosti vozu a jeho
odvazny expresivni styl pfizplsobili svym osobnim preferencim. Dily BMW

M Performance Parts, které budou dostupné okamzité od uvedeni na trh

a pfizpUsobené danému modelu, poskytuiji dalSi moZnosti pro jemné vyladéni
intenzivniho zazitku z jizdy a dynamické aury novych vysokovykonnych
sportovnich vozU podle individualniho stylu fidice. Dodate¢na vybava, ktera je
k dispozici v ramci programu BMW Originalni pfisluSenstvi, posouva
dynamicke jizdni vlastnosti vozu na novou uroven a podtrhuje ndpadny vzhled
vysoce vykonnych modell jak zevnitf, tak zvenku. Tyto produkty, vyvinuté na
zakladé zavodniho know-how spolec¢nosti BMW M GmbH, vynikaji svym
unikatnim designem, exkluzivnimi materiély a vyjimecnou kvalitou.
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Nové BMW M 1000 RR.
M radost z jizdy na dvou kolech.

Spole¢né se sveétovou premiérou noveého BMW M3 Sedan, nového BMW M4
Coupé a jejich variant Competition si odbude svUj oficialni debut prvni

M model z nabidky BMW Motorrad. Nove BMW M 1000 RR vyuziva zavodni
technologie s cilem nabidnout maximalni vykon na zavodnim okruhu i na
silnici. Celkovy soubor hnaciho Ustroji, podvozku a designu nového modelu
vyvinutého na zakladé superbikd BMW S 1000 RR zahrnuje fadu vylepSeni

a prednosti ziskanych rozsahlymi zkusenostmi z okruhovych zavodd. Vykon
motoru 156 kW/212 k, pohotovostni hmotnost 192 kilogram( (se vSemi
provoznimi kapalinami a pinou nadrzi paliva) a uvazliva vylepSeni techniky
podvozku a aerodynamiky propUjcuji novému BMW M 1000 RR veskeré
potfebné nastroje k tomu, aby na dvou kolech reprodukovalo M radost z jizdy,
ktera byla dfive vyhrazena pouze vysokovykonnym automobildm.

Koncept a technologie stojici za prvnim M modelem od BMW Motorrad
pochazeji ze zavodniho okruhu a byly prepracovany tak, aby nabidly zcela
novou uroven vykonu. Zejména se stavelo na zavodnich zkuSenostech
ziskanych s BMW S 1000 RR v Sampionatu Mistrovstvi sveta superbik0.
Vysledkem je to, ze nové BMW M 1000 RR je nejrychlejsSim a nejvykonnéjsim
silnicnim motocyklem BMW Motorrad. Dynamika, obratnost a presnost se
spojuji s neomezenou kazdodenni pouzitelnosti ve stylu M, coz umoznuje
novému BMW M 1000 RR ukéazat jeho okouzlujici charakter i na okresnich
silnicich. Jako soucast zakaznického sportovniho nastaveni BMW Motorrad je
tento motocykl jiz homologovan pro tfidu Superstock a Mistrovstvi svéta
superbikl (v souladu s predpisy FIM).

Nové BMW M 1000 RR predstavuje dalSi logicky krok v rozSirovani
produktove fady BMW Motorrad pro jezdce s mimoradnou zalibou v zavodéni.
Od konce roku 2018 jsou k dispozici volitelné doplhky BMW M a dily BMW

M Performance Parts, které vylepsi nezaménitelny vzhled a dynamické jizdni
vlastnosti motocyklu. Prvni model M od spole¢nosti BMW Motorrad poskytuje
obzvlasté koncentrovanou reakci na touhu po vykonu, exkluzivité

a individualité.

Kontakt

David Haidinger, Corporate Communications Manager, BMW Czech Republic

Telefon: +420 739 601 171; e-mail: david.haidinger@bmwgroup.com
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Internet: www.bmw.cz; Facebook CZ: https:/Amww.facebook.com/BMW.Ceska.Republika
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BMW Group

BMW Group je se svymi znackami BMW, MINI a Rolls-Royce vedoucim vyrobcem prémiovych
automobill a motocykld, stejné tak jako poskytovatelem prémiovych financnich produktd

a sluzeb mobility. BMW Group je globalni spole¢nosti s 31 vyrobnimi a montaznimi zavody

v 15 zemich a celosvétovou prodejni siti se zastoupenim ve vice nez 140 zemich.

V roce 2019 spole¢nost BMW Group prodala po celém svété vice nez 2,5 milionu osobnich
vozU a vice nez 175 000 motocykll. Zisk pred zdanénim ve finanénim roce 2019 ¢inil

7,118 miliardy Euro, pfijmy dosahly 104,210 miliardy Euro. K 31. prosinci 2019 pracovalo pro
BMW Group 126 016 zaméstnancl.

Uspéchy spolecnosti BMW Group se vzdy opiraly o dlouhodobé strategie a odpovédnost. Cely
hodnotovy a vyrobni proces je zaméren na ekologickou a socialni udrzitelnost, k Zivotnimu
prostredi odpovédné produkty a jednoznacné zaméreni na ochranu zdrojd. To vSe je pevnou
soucasti celkového pristupu.

www.bmwgroup.com

Facebook: http://www.facebook.com/BMWGroup
Twitter: http:/twitter.com/BMWGroup
YouTube: http:/Amww.youtube.com/BMWGroupview

Googlet: http://googleplus.omwgroup.com




